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Envolve-me uma quie-
tude quase absoluta.

An almost absolute si-
lence envelopes me.
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Milhares e milhares de
pessoas, proporciona-
ram durante alguns
dias um cendrio Gnico
de cor, alegria, juven-
tude e emogdo.

For several days thou-
sands and thousands
of people provided a
unique background of
colour, joy, youth and
emotion.
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Pitoresca vila e antiga

. cidadela medieval, con-

serva poderoso atrac-
tivo histérico, turisti-
co e arqueolégico.

A picturesgque town
and ancient mediaeval
citadel, remains a po-
werful historical, tou-
ristic and archaeologi-
cal attraction.
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Foi em principios de
1887 que se iniciaram
os estudos para a linha
férrea do Corgo.

Studies for the cons-
truction of the Corgo
railway were initiated
at the beginning of
1887.
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Uma corrida de touros
& um espectéculo ca-
racteristicamente lati-
no.

A bullfight is a charac-
teristically latin spec-
tacle.
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0 VOO SEM MOTOR

A CONQUISTA SILENCIOSA DO CEU
PELOS PLANADORES

Envolve-me uma quietude quase absoluta. A Gnica nota a lembrar
que a vida ndo parou, sdo os sons atenuados do quanto entretanto vai
acontecendo na terra por baixo de mim.

E todavia vivo intensamente cada momento. O meu corpo fisico
prolonga-se por toda a estrutura da minha maquina voadora: o plana-
dor. Formamos um conjunto que tenta imitar os passaros na sua expe-
riéncia de liberdade através do ar.

A imobilidade dos ponteiros nos instrumentos de bordo denota um
voo estavel, algo antagdnico ao que normalmente constitui a esséncia
de um voo de alta competicao.

O Sol aproxima-se do horizonte deixando antever o fim de mais um
dia; o abaixamento da temperatura reflectida pela terra deixou de aque-
cer o ar. Como consequéncia natural, resulta um menor movimento das
suas massas, com as mais quentes a subir e o ar mais frio a descer,
ocupando o espaco do ar quente que se elevou. Os pilotos procuram
encontrar essas massas de ar com movimento ascendente de origem
térmica e "encaixam’’ o planador dentro delas para ganhar altura. Como
essas colunas de ar ascendente ou descendente ndo estdo pintadas de
qualquer cor, a sua deteccao e consequente aproveitamento constitui
o desafio que & na esséncia o aliciante deste desporto.

Um artigo de:
EUGENIO FERREIRA MARTINS

Membro da Aviation Space Writers
Association/USA

Fotos do Autor e de J. COSTA
* A foto da pagina 7, foi graciosamente
cedida por GIL MONTALVERNE

Pequenos ressaltos ddo uma nota de vi-
da a bordo do planador. O aerddromo de
destino jA estd & vista e a tarefa que nos
propusemos levar a efeito desta vez, pou-
co falta para ser concluida. Na atmosfera
calma do fim de dia, o planador cumpre
uma linha de descida quase corresponden-
te ao coeficiente de planio indicado nas
especificagdes técnicas contidas no ma-
nual de voo: deSlocando-se através do ar
com uma velocidade que ronda os 100 Km /
/hora. Em termos muito gerais pode dizer-
-s@ que quanto mais elegante for o plana-
dor, maior serd naturalmente o seu rendi-
mento para o voo.

Mas eis que subitamente a quietude da
descida é perturbada pela tendéncia da asa
direita para subir. Quase por instinto volto
para a direita e reduzo a velocidade de
translagdo em relacéio ao ar, para o valor
de afundamento minimo. Serd que ainda
s@ encontra por aqui aquela térmica carac-
teristica de fim de dia? Embora ganhar al-
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tura ndo constitua j& uma necessidade pois
a aterragem estd assegurada com ampla
altitude, o caso é que o desafio do aprovei-
tamento de todas as oportunidades para
subir & superior a tudo 0 mais. No fundo
das calcas a pressdo do assento confirma-
-me que estamos a subir, bem antes da
mesma indicagcdo me ser fornecida pelo
indicador de velocidade vertical (variéme-
tro), que normalmente o faz com um certo
atraso. Um frémito interior reconfortante
percorre-me enguanto procuro acertar a
inclinacéo lateral do planador para © man-
ter a voltar dentro dos limites desta colu-
na de ar ascendente: julgo que deverd ser
naturalmente estreita, embora a auséncia
de vento me permita pensar que deve ser
quase vertical.

Durante a volta percorro o espago visi-
vel do meu posto de pilotagem e ndo pos-
so deixar de sorrir ao detectar outro retar-
datario que se aproxima rapidamente. Se
tivesse radio por certo ter-lhe-ia dado con-
ta da minha descoberta recente, talvez a
“minha térmica’” |lhe desse jeito para ga-
nhar um pouco mais de altura. Constitui
préatica corrente entre pilotos de planador
e & sem davida um indicador da sa8 cama-
radagem que reina entre a familia dos pi-
lotos de planador, em tode o mundo,

Embora ndo fosse necessario este ganho
de altitude, sabe sempre bem, talvez nio
tanto quanto como sabe no inicio de um
voo. A subida continua fraca, o varibmetro
marca apehas meio metro por segundo.
Continuamente percorro o painel de instru-
mentos; velocidade certa, altitude confor-
tavel, volta suave, e quase auséncia de tur-
buléncia. O relégio de bordo diz que estou
no ar ha trés horas e vinte e gquatro minu-
tos. O pér do sol ainda esta suficientemen-
te longe para me permitir este pequeno
luxo de ganhar mais altura.

Todavia hd que ponderar outros aspec-
tos; ndo havia mais pilotos do clube para
voar este planador, logo ele ndo estava a
ser necessario. Mas & preciso recolher to-
do o material no hangar e para isso con-
vém ndo demorar muito.

Este & um desporto de equipa: o piloto
sézinho pouco pode fazer, além de esperar
gue o venham ajudar. E essa ajuda é tanto
mais esponténea e agradavel quanto de
idénticas caracteristicas se reveste o sim-
ples facto dele colaborar para que os ou-
tros também possam voar.

Sendo um avido sem motor, o planador
precisa de ser levado para o ar por algum
meio auxiliar. O mais popular e também o
mais dispendioso & o reboque por um avifio,
utilizando um cabo com cerca de 70 me-
tros. Este pode ser largado por qualquer
das aeronaves mas em condigdes normais
& o planador que o larga, quando considera
ter atingido a posigdo desejada: uma as-
cendente. Outro processo é o reboque por
automoével ao longo de uma pista permi-
tindo chegar a cerca de 300 metros acima

Envolve-me uma quietude quase absoluta
#An almost absolute silence envelopeas me.

© aerius

0 planador precisa ser levado para o ar por algum meio auxiliar,
The glider needs to be drawn into the air by some auxiliary means.

do solo, o que o torna aliciante em termos
econ6micos para fins de instrugdo ou em
locais com boas condigdes de ascendén-
cia. Entretanto, o langamento por guincho
é talvez o processo mais popular no mun-
do, devido &s suas caracteristicas de eco-
nomia de meios. Na préatica & constituido
por um tambor que enrola o cabo, movi-
mentado por um motor de automével. To-
do o conjunto-motor, transmisséo, tambor
e cabine do condutor — estioc montados
num chassi movel que é posicionado no
fim da pista de descolagem que se preten-
de utilizar. Conseguem-se cerca de 300 me-
tros de altura por este meio.

Em todos os processos envolvidos, res-
salta sempre a necessidade de auxiliares:
sdo todos praticantes e acompanhantes
que se constituem em equipa para que o
voo seja possivel.

Lentamente o ponteiro do altimetro con-
tinua a rodar mostrando que vou a subir,
enguanto o tigue taque irritante do bar6-
grafo me indica que vou ter o registo de
mais este ganho de altura, Os bardgrafos
electrénicos modernos ja ndo fazem baru-
Iho, mas também ndo se sabe bem quan-
do estdo em pleno funcionamento.

O outro planador com um rendimento
maior gue 0 meu, aproxima-se rapidamen-
te da minha altitude. Quando se interpde
entre mim e o sol j4 baixo, deixa comp®r
uma imagem de rara beleza. Procuro a ma-
quina fotografica e continuo a voltar bus-
cando colocacéo para captar o momento
da passagem seguinte: atraso-me um pou-
co e ele passa bastante acima mas sempre
belo, numa composicdo repetida talvez
embora sempre apaixonante, Sinto que a
térmica estd a perder a forga... em breve
o varibmetro o confirma. E a altura de vol-
tar e seguir o outro planador gue entretan-
to se afastara. Nesta fase de aproximacéo
para aterragem, ha que ter atencio aos
alunos a voar s6zinhos. Percorro com a
vista o espaco a volta. A minha direita um
pouco acima, uma cegonha deslisa com
aquela elegancia que sempre me fascinou.

Ha, nesta imagem duma beleza indescri-
tivel, um misto de cor, elegancia, liberda-
de, poesia até! Parece que estd a ganhar
altura. Ndo resisto a tentacdo de me apro-
ximar: afinal somos colegas em pleno voo.
Manobro com a suavidade méaxima que
consigo. J& uma vez o tinha feito, mas um
movimento mais brusco tinha afugentado
a ave. Estas aproximacdes a aves em ple-
no voo néo se tornam nada faceis e tenho
mesmo conhecimento de alguns casos, em
que Aguias atacaram planadores julgando-
-0s inimigos. Desta vez porém, tudo pare-
ce estar a correr sem grandes problemas.
Reduzo a velocidade até a da cegonha fi-
cando do seu lado esquerdo, embora ligei-
ramente abaixo. O meu inesperado ""chefe
de formacédo” volta a cabega e ndo parece
aceitar com muita naturalidade a minha
companhia. Redobro a atengéo a tudo, ja
que o meu companheiro tem uma capaci-
dade de manobra infinitamente melhor e
mais... natural do que a minha. De forma
quase imperceptivel a cegonha volta e ten-
to segui-la sem me aproximar muito para
ndo a assustar. Esta fase final e absoluta-
mente inesperada do voo estd a agradar-
-me. E preciso ser cuidadoso pois uma va-
riacdo sibita de sustentagado traria como
consequéncia uma perda de comando e
de altitude. A cegonha quase ndo move as
asas... rapidamente olho o variémetro: es-
tamos a subir. Maravilhoso! Desde que es-

Instrumentos de bardo
Flight instrumants




tamos em formac#o jA ganh&mos quase
100 metros de altura. Decididamente esta
cegonha sabe aproveitar ascendentes.

Constituimos uma patrulha na boa giria
aeronautica... voamos em formacéo cer-
rada e aparentemente temos O mMesmo
objectivo: ganhar altura. O nosso entendi-
mento, parece agora total e perfeito, ela
aceita-me e eu deleito-me na sua compa-
nhia.

Nunca até agora me tinha esmerado tan-
to, nem posto tamanha precisdo num voo,
para me identificar o melhor possivel com
um meio que afinal nem & o meu: é o da
cegonha!

Sem dar conta recorro & formacdo que
tive & a toda a experiéncia adquirida ao lon-
go dos anos. O voo decorre de forma na-
tural, se & que este tipo de 'voo em forma-
cédo’’, se pode considerar natural.

Agora que a térmica estreitou torna-se

cada vez mais dificil manter esta pequena
aventura. O rendimento do meu planador,
ndo me permite acompanhéa-la por muito
mais tempo! Ja subimos mais de 300 me-
tros, 0 que constitui um feito a esta hora
do dia. Estamos gquase a vertical do aer6-
dromo de destino, onde entretanto come-
cou a tarefa de arrumar todo o material e
eu pertenco aquela equipa. Tomo a deci-
sdo de me ir embora e inconscientemente
faco uma saudacdo tipicamente aeronéu-
tica que a cegonha acolhe com manifesto
desprezo (ou pareceu-me?), surpreendida
com um companheiro de voo que nao foi
capaz de a seguir.

Abandono a formac#o, revoltado comi-
go proprio, nem eu sei porqué; abro os
freios aerodindmicos para aumentar a re-
sisténcia ao avango, diminuindo assim o
meu rendimento e dirijo-me finalmente pa-
ra a aterragem, depois de um voo inolvi-

THE SILENT CONQUEST OF THE SKIES

BY GLIDERS

Photos by the Author and J. COSTA

An almost absolute silence envelopes me. The only noise to remind

me that life has not stopped are the muffled sounds of what is happe-
ning below on the earth. And yet | live every moment intensely. My
physical being is extended through the structure of my flying machine:
a glider. We form a team that tries to imitate the birds in their freedom
in the air.

The stiliness of the indicators on the flight instruments means a
stable flight, which is contrary to what normally constitutes the essen-
ce of a competition flight.

The sun sinks towards the horizon at the end of another day. The
lower temperature reflected by the earth no longer warms the air and
there is consequently less movement of air masses, with the hotter air
rising and the cooler air descending to occupy the space of the hot air
that has risen. Pilots try to find these masses of air with an ascending
movement of a thermal origin and position the glider within them in
order to gain height. As these columns of ascending or descending air
are not coloured, their detection and consequent utilisation form the
challenge which is essentially the attraction of this sport.

dédvel com uma experiéncia nova e apai-
xonante.

Percorro o espaco com o olhar. Ainda é
bem de dia, mas sou j& o Galtimo a aterrar.
Respiro fundo deixando transparecer uma
certa nostalgia e saudade de qualquer coi-
sa de que se gosta.

Toco no solo apenas com a roda ventral
e lentamente recolho os travies aerodi-
namicos para permitir ao planador correr
o mais possivel. Acabo por me imobilizar
exactamente onde queria. Segue-se a ro-
tina da recolha do equipamento; os outros
elementos da equipa ja se aproximam para
me ajudar e fago por ndo ver no seu olhar
uma certa critica por ter sido o altimo.

Anseio por contar o feito mais notavel
da minha tarde. E dai... talvez mantenha
em segredo este voo em formacdo: AFI-
NAL A CEGONHA PILOTAVA BEM ME-
LHOR DO QUE EU!' N

An article by:
EUGENIO FERREIRA MARTINS

Member of the Aviation Space Writer's
Association/USA

Small bumps provide a touch of life on
board the glider. The destination airfield
is in sight and the task for today is almost
concluded. In the calm atmosphere of the
day’'s end the glider follows a line of des-
cent which practically corresponds to the
gliding coefficient indicated in the techni-
cal specifications of the flight manual: mo-
ving through the air at a speed of approxi-
mately 100 km/hour, In very general terms
it could be said that the more elegant the
glider the greater its performance in flight.

But suddenly the stillness of the descent
is disturbed by the tendency of the right
wing to rise. Almost by instinct | turn to
the right and reduce the speed of move-
ment through the air to the minimum sin-
king rate. Is it possible that the thermal co-
lumn characteristic of the day's end is still
to be found here? Although it is no longer
necessary to gain height, since there is
ample altitude for the landing, the point is
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that the challenge to use every opportunity
to gain height is superior to all else. The
pressure of the seat tells me we are rising
long before this indication is given by the
vertical speed indicator (variometer),
which normally has a slightly delayed reac-
tion. An inner, comforting thrill runs through
me while | try to adjust the lateral inclina-
tion of the glider to keep it turning within
the limits of this column of ascending air:
| think it must be narrow and the absence
of wind leads me to believe that it must be
almost vertical.

During the turn | scan the space visible
from my pilot's post and cannot help smi-
ling as | detect another straggler rapidly
approaching. If | had had a radio | would
certainly have told him of my recent dis-
covery. Perhaps my thermal column would
have helped him gain a little more height.
This is common practice among glider pi-
lots and is without doubt an indication of
the healthy solidarity which prevails in the
family of glider pilots all over the world.

Although this gain in height was not ne-
cessary it is always a marvellous feeling,
although not quite so much as at the be-
ginning of a flight. The gain in height con-
tinues weakly, the variometer only marks
half a metre per second. | continually scan
the instrument panel; constant speed, com-
fortable height, smooth turn and an almost
complete absence of turbulence. The clock
on board tells me | have been in the air for
three hours and twenty four minutes. The
sunset is sufficiently far off to allow me
this small luxury of gaining more height.

However, there are other aspects to con-
sider, There were no more pilots at the club
to fly this glider so it wasn't needed. But
it was necessary to put the material away
in the hangar and it would not do to delay
too long.

This is a team sport: the pilot cannot do
much on his own except wait for help. And
that help is as spontaneous and agreeable
as is the simple fact of his collaborating so
that others can also fly,

A plane without an engine, the glider
needs to be drawn into the air by some au-
xiliary means. The most popular and also
the most expensive is towing by an aircraft,
using a cable about 70 metres long. This
can be cast off by either of the planes but
normally it is the glider which releases it
when it has reached the desired position:
an ascending column of air. Another pro-
cess is towing by car along a runway, per-
mitting a rise to about 300 metres above
the ground which makes it attractive, from
the economic point of view, for instruction
purposes or for localities with good condi-
tions for climbing. However, launching by
winch is perhaps the most popular method
in the world due to its economy. In practi-
ce this is a drum which winds up the cable,
moved by a car engine. The whole assem-
bly — engine, transmission, drum and dri-
ver's cabin are mounted on a moveable
chassis that is positioned at the end of the
take-off runway. About 300 metres’ height
can be obtained by this means. All these
processes require the help of assistants:
they are all adepts and followers who form
a team to make the flight possible.

The indicator of the altimeter slowly ro-
tates showing that | am climbing. while
the irritating tick tack of the barograph in-
dicates that this further gain in height will
be registered. Modern electronic baro-
graphs no longer make a noise but one is

(®) aerius

Quanto mais elegante for o planador, maior serd o seu rendimento para o voo
Themore elegant the glider the greater its parformance in flight

also never quite sure when they are wor-
king properly.

The other glider, with a superior perfor-
mance to mine, rapidly approaches my
height. When it comes between me and
the lowering sun it provides an image of
rare beauty. | look for my camera and con-
tinue gliding round, trying to capture it
when | next pass. | delay a little and it pas-
ses further above me, beautiful still, and
repetitive perhaps, but always thrilling. 1
feel that the thermal column is losing its
power... the variometer shortly confirms
this. It is time to turn and follow the other
glider that has drawn away. In this phase

of coming in to land attention must be gi-
ven to pupils flying alone. | scan the air
around me.

To my right, a little above me, a stork gli-
des along with an elegance that has always
fascinated me. There is, in this image of in-
describable beauty, a mixture of colour,
elegance, freedom, poetry even! It seems
to be climbing. | can’t resist the temptation
to come closer, we are, after all, compa-
nions in flight. | manoeuvre with the grea-
test possible smoothness. | had done this
once before but a more impetuous move-
ment had frightened the bird off. These
approaches to birds in flight are not at all



easy... and | have heard of cases where
eagles have attacked gliders thinking them
enemies. This time, however, everything
seems to be going well. | reduce my speed
to that of the stork, gliding at its left side
and slightly below it. My unexpected “'for-
mation leader” looks round and does not
seem to accept my presence very natural-
Iy. | give renewed attention to everything
as my companion has a manouevring ca-
pacity infinitely better and more natural
than mine, Almost imperceptibly the stork
turns and | try to follow without getting
too close so as not to frighten it. This final
and absolutely unexpected phase of the
flight is very agreeable. One must be care-
ful as a sudden variation of sustentation
would result in loss of control and altitude.
The wings of the stork are practically mo-
tionless... | glance at the variometer: we
are rising. Wonderful! Since we have been
in formation we have gained almost 100
metres in height. Decidedly this stork knows
how to take advantage of ascending air
columns.

In good aeronautical terms, we form a
patrol. We fly in close formation and appa-
rently have the same objective: to gain
height. Our understanding now seems com-
plete and perfect. It accepts me and | de-
light in its company. Never before had |
performed with such perfection or put so
much precision into a flight so as to iden-
tify myself with an element that was after
all not mine, it was the stork’s.

Without realising it | resort to my trai-
ning and all my experience acquired over
the years. The flight flows naturally, that
is if this type of “formation flying" can be
considered natural.

Now that the thermal column has nar-
rowed it is becoming more and more diffi-
cult to continue this small adventure. My
glider’'s performance will not allow me to
accompany the stork for much longer! We
have risen more than 300 metres which is
quite a feat at this time of the day. We are
almost vertically above my destination air-
field where, in the meanwhile, the task of
putting the material away has begun, and
| belong to that team. | resolve to leave and
unconsciously make a typically aeronauti-
cal salute which the stork treats with ma-
nifest derision (or was | mistaken?), surpri-
sed at a flight companion unable to follow
it.

| abandon the formation feeling indi-
gnant, not even | know why. | release the
aerodynamic brakes to increase resistance
to the advance, thus diminishing my speed,
and finally go in for the landing after an un-
forgettable flight and a new, exciting expe
rience. | look around me. It is still daylight
but | am the last to land. | breath deeply
with a certain nostalgia for something one
is fond of.

I touch down with the ventral wheel only
and slowly withdraw the aerodynamic bra-
kes to allow the glider to run as much as
possible. | finally stop exactly where | wan-
ted.

There follows the routine of bringing in
the equipment. The other members of the
team are coming up to help me and | pre-
tend | don't notice a certain criticism in
their glances for having been the last.

| am anxious to tell them about the most
notable feat of my afternoon. But... Per-
haps | will keep this formation flight secret:
AFTER ALL THE STORK FLEW MUCH BET-
TER THAN | DID! N

Toco no solo apenas com a roda ventral
I touch down with the ventral whall only
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Texto de JOAO SALAVESA
e NUNO PATULEIA

Fotos de NUNO PATULEIA
e JOSE MIGUEL FRADE

O sol do Estoril, a tradicional hospitalidade portuguesa e a sua excelente comida, para ndo falar em
muito mais atractivos, receberam uma vez mais o GRANDE CIRCO DA FORMULA 1.

Milhares e milhares de pessoas, proporcionaram durante alguns dias um cenério Gnico de cdr, alegria,
juventude e emocdo que com muita dificuldade se podera descrever. “AERIUS’ também foi ao Estoril, mas
preferiu centrar a sua atencdo, num outro aspecto ndo menos importante desta complexa maquina que
todos os anos nos visita. Estivemos nas “BOXES", a “apalpar’” e tentando conhecer melhor o que & na rea-
lidade um GRANDE PREMIO DE FORMULA 1, com todo o seu calor humano, emocéo e bulicio. Vivemos
uma experiéncia inolvidavel, seguindo atentamente o evoluir dos tempos ou as performances conseguidas.
As imagens que publicamos tém uma legenda comum "“Espectaculo”, talvez a razdo de ser de um GRANDE
PREMIO.

aerius (1




















































































































































































