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A revista inteiramente concebida e realizada por Assistentes e Comissérios de Bordo das
Companhias de Aviagdo Comercial Portuguesas. Esperamos que seja do seu agrado.

The magazine entirely conceived and produced by flight attendants members of the
Portuguese Commercial Aviation Companies. We hope you enjoy reading it.




A personalidade e o caracter das instituigoes, tal como
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Jorge Resende, comissério de bordo da Tap,
43 anos e a felicidade de ter comecado a
aprander misica apenas com 6.

Jorge Resende, Tap flight-attendant, 43 years
of age and the satisfaction of having started
to learn music when he was only six.
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A cidade de Coimbra, apesar da importéncia
que sempre teve desde os finais do séc. VI
d.C., foi até quase aos nossos dias, uma ci-
dade pequena.

The Town of Coimbra, in spite of the impor-
tance it was always had since the end of the
6th century, was, almost up to our days a
small town.
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A exemplo do ocorrido no ano passado, vai
a APTCA, levar a efeito o seu 2.° Rally Paper.

Following last year's example, the APTCA,
will organize its 2nd Paper Rally.
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Néo foram poucas as iniciativas culturais le-
vadas a cabo para comemorar o primeiro
centenério do nascimento de Fernando
Pessoa.

There have been more than a few cultural
initiatives undertaken, to commemorate the
first centenary of the birth of Fernando
Pessoa.
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JORGE RESENDE

Comissario de Bordo da TAP
Uma vida dedicada a musica

T al como tem vindo a suceder nas ultimas edicOoes de

“AERIUS", voltamos a falar de nés, comissarios e

assistentes de Bordo. Fotos de:
Hoje damos a conhecer um colega para quem a musica JOSE BORGES

preenche quase a totalidade do tempo livre que a sua acti-

vidade como tripulante da TAP ainda vai deixando.

@ aerius




Jorge Resende, comissério de
bordo da TAP-Air Portugal, 43
anos e a felicidade de ter comeca-
do a aprender musica apenas com
6. De imediato, o dedicar de uma
atencdo muito particular ao pia-
no, talvez por influéncia de um
grande professor, o maestro Cruz
Branco, que o acompanha duran-
te muitos anos. Como percurso
mais que natural, o Conservato-
rio, onde conclui o0 6.° ano e de-
pois, com o dominar da técnica
do piano, surge a opcdo por uma
actividade profissional que o leva
a actuar em Portugal e no estran-
geiro.

Aos 26 anos, e em busca de
uma situagdo mais estavel, entra
para o quadro de tripulacdes da
transportadora aérea nacional. Es-
te acontecimento, longe de pro-
vocar um afastamento da musica,
veio dar-lhe mais forca e consoli-
dar essa ligacdo. Aligeiradas as
preocupacdes do dia a dia em ter-
mos economicos, Jorge Resende
parte entdo para a concretizacao
de multiplos projectos, todos eles
com intervencdo no campo musi-
cal, desde o erudito ao ligeiro. Foi
musico de estudio, orquestrador,
fez muasica para poemas, escreve
repertorio para ser gravado por
terceiros e a convite de uma gra-
vadora, da corpo e voz ao seu pro-
prio disco.

Na TAP, desenvolve uma activi-
dade extremamente preenchida,
colaborando, organizando, crian-
do e dirigindo espectaculos musi-
cais, nos quais participam com
tanto brilho, outros colegas do
voo e de terra.

Em 1982 funda o coro TAP que
dirige durante quatro anos. Foram
anos de profundo trabalho vividos
com uma dedicaccdo muito espe-
cial, pois tratava-se do coro repre-
sentativo da empresa onde traba-
Ilha. Havia que conseguir a divul-
gacdo e expansdo de uma ima-
gem assente na qualidade. Como
fruto de todo esse trabalho, tédo
cuidadosamente planeado e vivi-
do com tamanha intensidade, re-
cebe com emocdo em 1986, o Pré-
mio “"CULTURA', instituido pela
primeira vez, na histéria do Clube
TAP.

Em 1987 inicia uma nova expe-
riencia, desta vez como maestro
do Coro do Instituto Nacional de
Meteorologia e Geofisica, cargo
que exerce actualmente, encon-
trando ainda algum tempo dispo-
nivel para ajudar outros agrupa-
mentos musicais, oferecendo-lhes

a sua enorme versatilidade e ex-
periéncia. Quase na mesma altu-
ra, funda o Coral Feminino Canti-
corum, adstrito 4 Junta de Fre-
guesia de Moscavide.

Todo o tempo que a sua activi-
dade como comissario de bordo
da TAP lhe deixa livre, e inteira-
mente dedicado a estes projectos
que preenchem hoje, o seu mun-
do musical. Ensaiando-os, pro-
vendo-os de educacdo musical
basica, técnica vocal, conheci-
mentos de historia da musica e
realizando um complexo progra-
ma de apresentacdes publicas.
Percorre o pais de norte a sul, le-
vando musica coral e instrumen-

s ATNERRRD P
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Em 1982 funda o coro da TAP gque dirige durants guatro anos.
in 1982, he founded the TAP choir. directing it for four years

Coral Feminino Canticorum.
Tha Feminine choir Canticorum.

tal a todo o tipo de ambientes, au-
ditorios e gente: colectividades de
cultura e recreio, saldes paro-
quiais, juntas de freguesia, igre-
jas, monumentos, radio, televi-
sdo, enfim..., onde quer que a sua
presenc¢a seja requerida.

Para desenvolver todo este tra-
balho, além de uma enorme capa-
cidade de organizagdo e experién-
cia, existe no nosso colega Jorge
Resende a constante obrigacdo
de se actualizar. A fim de estar o
mais possivel ao corrente do que
de mais recente acontece neste
campo, realiza com frequéncia
cursos de regéncia quer no pais,
quer no estrangeiro.

: .W

'S e =




JORGE RESENDE

TAP Flight-Attendant
A life dedicated to music

s until now in recent editions of Aerius, we are once again

going to speak about ourselves, flight attendants.

Today we are introducing a colleague who after his work
as a crew member of TAP, nearly all is free time is taken up
with music.

Todo o tempo que a sua
a estes projectos gue preenchem hoje o seu mundo musical.

COmo corm

Jorge Resende, AIR-Portugal’s
flight-attendant, 43 years of age
and the satisfaction of having
started to learn music when he
was only six. Immediately he sho-
wed a certain attraction and dedi-
cation for the piano, perhaps in-
fluenced by a famous teacher,
maestro Cruz Branco who accom-
panied him over many years. And
as was more than natural the con-
servatoire followed, where he fi-
nished the 6th year. After this,
and having dominated the techni-
que of piano playing, there surges
the option for a professional acti-
vity in which he performs both
here and abroad.

At 26 and now searching for a
more stable form of living, he
joins Air Portugal as a flight-
-attendant, a fact that, far from
causing him to put his music asi-
de, only strenghthened and made
the union more stable. His day by
day economical worries were
now less and Jorge Resende
steps out on another path, that of
fulfilling his many projects, all of

io de bordo da TAP Ihe deixa livre, & inteiramente dedicado

Evary momant of spara tima that remains, after his work with TAP is finished, is dedicated to the many projacts

in which he, today, is involvad in the musical world.

® aerius

them intervening in the field of
music, from erudite to light. He
was a studio musician, orchestra-
tor, he applied music to poems,
wrote lines to be recorded by a
third person and at the invitation
of a record company gave body
and voice to his own disc.

In TAP, he develops an extre-
mely full life collaborating, orga-
nizing, creating and realizing mu-
sical shows, in which other col-
leagues, both flight and ground
personel took part with equal bril-
liance.

In 1982, he founded the TAP
choir, directing it for four years.
They were years of hard work,
but undertaken with special dedi-
cation, it was the choir represen-
ting the company for which he
worked. He had to achieve, divul-
ge and expand an image based on
quality. The fruits of all this inten-
sive work, planned with such ca-
re, came in 1986, when with great
emotion he received the “"Culture
Prize'’, awarded for the first time,
in the history of the TAP-CLUB.

In 1987, a new experience be-
gins, this time as a conductor of
the National Institute of Meteoro-
logy and Geophysics choir, posi-
tion he still holds, and continues
to find some spare time to help
other musical groups, giving
them of his great versatility and
experience. At about the same ti-
me he founded the Feminine
Choir Canticorum astricted to the
Moscavide town hall. Every mo-
ment of spare time that remains,
after his work with TAP is finis-
hed, is dedicated to the many pro-
jects in which he, today, is invol-
ved in the musical world. Rehear-
sing, providing a basic musical
education, vocal technique, tea-
ching the history of music and
realizing a complex program of
public presentations. He travels
all over the country, from north to
south, taking coral and instru-
mental music, to studios, culture

and recreation associations, pa-
rish halls, town halls, monu-
ments, radio, television... where-

ver is presence is required.

To produce all this, as well as
an enormous capacity for organi-
zing and experience, he also
keeps in mind the constant obli-
gation of keeping up to date, so
that it is always possible to be
aware of what is going on, in his
field. He frequently holds courses
in conducting, both in this
country and abroad.
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Embarcar...

Fazer-se a um mar de linhas
Partir para outros mundos
Descobrir.
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A “LENDARIA COIMBRA"

Um artigo do
Dr. JORGE DE ALARCAO

A Universidade de Coimbra
Coimbra University

cidade de Coimbra, apesar
da importédncia que sempre
teve desde os finais do séc. VI
d.C., foi, até quase aos nossos
dias, uma cidade pequena, em

termos de populacdo e de activi-
dade econétmica. Na década de

580, instalou-se nela uma sede
episcopal.que até entdo se man-
tivera em Conimbriga, cidade ro-

Fotos cedidas pela
REGIAO DE TURISMO
DO CENTRO

mana hoje deserta, a cerca de 15
quildbmetros mais a sul. A exis-
téncia de um bispo, cuja acgéo se
n8o reduziu a esfera religiosa,
porque teve certamente, na Alta

aerius ®




Idade Meédia, uma consideravel
importédncia politica e cultural,
contribuiu para o prestigio da ci-
dade e situou-a entre os centros
urbanos principais do pais.

No séc. Xll, o primeiro rei de
Portugal, Afonso Henriques,
elegeu-a como capital do reino.
Numa altura em que as operacgdes
militares e a actividade adminis-
trativa exigiam, do rei, que se
deslocasse constantemente, a
capital ndo era uma sede perma-
nente do poder politico; era antes
uma cidade onde o rei permanecia
mais assiduamente, um burgo
que o monarca privilegiava e cu-
jas autoridades eclesiasticas ou
civis tinham consideravel peso
politico na corte. Esta importan-

Aspecto de Coimbra
Coimbra — Portugal

cia de Coimbra no séc. Xl
traduziu-se na construcdo de edi-
ficios pablicos, religiosos, milita-
res e civis, que fizeram de Coim-
bra uma das cidades mais monu-
mentais, porventura até a mais
monumental, do pais. Assim, e
entre outros monumentos que ja
desapareceram, devemos men-
cionar a Sé Velha e as igrejas de
S. Tiago. S. Salvador e de Santa
Cruz.

Coimbra era, nessa altura, um
pequeno burgo cercado de fortes
muralhas, coroado pelo castelo e
pela alcacova, isto &, pelo pacgo
régio. Fora de muralhas, na baixa
junto ao rio Mondego, em torno
das igrejas de S. Bartolomeu, S.
Tiago, Santa Cruz e Santa Justa,

Convento de 5t.* Clara
5t." Clars Convent

® aerius

comegou a desenvolver-se um
casario onde as actividades in-
dustriais e comerciais eram cer-
tamente maiores do que no inte-
rior da cintura amuralhada. Assim
surgiu uma distin¢cdo entre a Alta
e a Baixa, distincdo que se man-
teve muito nitida até quase aos
nossos dias: a Alta era a zona re-
sidencial da aristocracia, do clero
e dos estudantes; a Baixa era a
cidade dos industriais e comer-
ciantes.

A instalacdo da Universidade
em Coimbra contribuiu para a
acentuacd@o dessa diferenga entre
as duas partes da cidade. Criada
oficialmente em 1290, a Universi-
dade foi primeiramente instalada
em Lisboa; mas logo em 1308 o rei
D. Dinis a transferiu para Coim-
bra, por achar esta cidade mais
propicia ao estudo.

Durante cerca de 250 anos a
Universidade (a dnica Universi-
dade de que o pais dispunha) es-
teve ora em Coimbra, ora em Lis-
boa. Em 1537, D. Jodo |IlI
instalou-a definitivamente em
Coimbra. Cedeu-lhe o palacio
real, que nos anos imediatamente
anteriores havia sido objecto de
importantes obras de remodela-
cdo. Vivia-se um periodo de
prosperidade econdmica e a
transferéncia da Universidade
provocou uma revolugdo urba-
nistica consideravel, com grandes
demolicGes e a consequente edi-
ficacéo de colégios universitarios
que substituiram pequenos pré-
dios de habitacdo e quintais por
edificios de grande porte. Pouco
depois, os Jesuitas construiram
na cidade uma das maiores igrejas
do pais (a actual Sé Nova), inte-
grada num vastissimo edificio
para os padres e estudantes da
Companhia.

Outras obras importantes se fi-
zeram, ao longo dos séculos XVl e
XVIl, em toda a area suburbana:
abriu-se uma rua nova, a da Sofia,
bordejada de importantes edifi-
cios que o "progresso’”’ dos sécu-
los XIX e XX descaracterizou
profundamente; remodelaram-se
conventos antigos ou ergueram--
se mosteiros e colégios novos,
como os de S. Bento, Tomar, S.
José, Santa Clara e S. Francisco,
estes dois altimos na encosta
fronteira a cidade, do lado sul do
rio. A imagem que a cidade ofe-
recia nos meados do séc. XVII fi-
cou registada numa belissima
gravura de Pier Maria Baldi, ar-
tista que acompanhou o florenti-



no Cosme de Médicis quando este
visitou Coimbra em 1669.

A Universidade dominou a ci-
dade desde 1537; e os Jesuitas,
que nela mandavam, impuseram
a sua cultura e os seus precon-
ceitos sociais. Nos meados do
séc. XVIIl, ap6s a expulsdo dos
Jesuitas, o Marqués de Pombal, o
todo poderoso ministro do rei D.
José, reformou a Universidade e
fez dela uma escola moderna,
com laboratérios tdo actualizados
como os de qualquer outro centro
europeu. O Laborato6rio de Fisica,
do qual restam ainda numerosos
instrumentos, e o magnifico Jar-
dim Boténico ddo-nos uma ima-
gem dessa renovacgdo cientifica
que ndo ficou confinada & Uni-
versidade: um dos seus professo-
res, Domenico Vandelli, criou
uma fabrica de faianga que mo-
dernizou uma das indlstrias mais
antigas e tradicionais da cidade.

Apesar de toda a renovacéo,
manteve-se o velho contraste en-
tre a Alta do clero, dos professo-
res e dos estudantes e a Baixa dos
comerciantes e dos industriais.
S6 nos anos 40 do presente século
se comecou a diluir tal distingéo,
quer pelo crescimento da cidade,
quer por uma profunda e infeliz
renovacg@o urbanistica da Alta. O
casario velho, onde modestos
prédios de habitagdo, mas com
caracter, enquadravam grandes
edificios dos séculos XVI a XVIII,
foi gravemente destruido para a
instalacdo da cidade universitaria,
de linhas severas e monétonas
como se fora s6 fabrica de licen-
ciados. A imagem perdida da Alta
pode todavia ainda encontrar-se
nalgumas ruas estreitas entre a Sé
e a Baixa.

O desrespeito pelo patriménio
histérico-arquitecténico e a me-
diocridade da concepg¢do urba-
nistica que caracterizam as obras
da cidade universitaria continuam
a afectar o desenvolvimento de
Coimbra, cidade que tem sido in-
capaz de preservar e de valorizar
devidamente o seu patrimonio
histérico ou de preparar o seu fu-
turo. Apesar de tudo, Coimbra
continua a ser uma das cidades
mais belas de Portugal e um dos
seus centros histéricos mais ri-
cos. O edificio antigo dos Pagos
da Universidade, com a sua ca-
pela manuelina, a esplendorosa
biblioteca do séc. XVIIl e a Sala

dos Actos, constitui um dos mo-
numentos mais visitados do pais.
A Sé Velha é a mais pura das ca-

tedrais roménicas de Portugal. A
igreja de Santa Cruz, cuja estru-
tura roméanica ainda se percebe,
apesar da profunda remodelagéo
do séc. XVI, vale pela sua monu-
mentalidade e como memédria
desse tempo em que Afonso
Henriques privilegiou a cidade.
Por toda a parte se conservam
memérias do tempo antigo: da
rainha Santa Isabel, no mosteiro
de Santa Clara-a-Velha que man-
dou edificar; de Inés de Castro, na
Quinta das Lagrimas, onde cho-
rou de medo e de saudade na au-
séncia de D. Pedro; da infeliz D.
Maria Teles, assassinada por seu
marido, o infante D. Jodo, no Pa-
¢o de Sub-Ripas; e logo acima, na
Torre de Anto, meméria de Anté-
nio Nobre, para quem t8o “lindas
coisas a lendéaria Coimbra encer-

ra .

Igreja da S5é Nova
Sé& Nova Church

Mosteiro de Celas
Calas Monastery

Igreja de S5t." Cruz
St.* Cruz Church




THE LEGENDARY COIMBRA

By: Dr. JORGE DE ALARCAOQ

Photos: REGIAO DE TURISMO DO CENTRO

The Town of Coimbra, in spite
of the importance it has always
had since the end of the 6th cen-
tury, was, almost up to our days a
small town, in terms of popula-
tion and economic activity. In the
decade of 580, Coimbra sees the
instalment of the episcopate,
which, until then, was in Conim-
briga, nowadays a deserted ro-
man town, 15 km south. The exis-
tence of a bishop, whose actions,
went beyond the religious sphere,
because in the High Middle Ages,
it certainly had a considerable cul-
tural and political importance,
contributed to the prestige of the
town and placed it amidst the
principal urban centers of the
country.

In the 12th century the first king
of Portugal, Afonso Henriques,
elected Coimbra capital of the
kingdom. At a time when military
operations and administrative ac-
tivity, demanded, the frequent
displacement of the king, the ca-
pital, was not a permanent seat of
the political power; it was rather,
a town where the king more assi-
duously lived, a burgh privileged
by the monarch and whose ecle-
siastical or civil authorities had a
considerable political weight in
the court. This importance of
Coimbra in the 12th century was
translated in the construction of
public, religious, military and civi-
lian buildings, that made Coimbra
one of the most monumental, per-

12 aerius

haps even the most monumental,
town in the country. Thus, and
amidst other long gone monu-
ments, one should mention the
Old See and the churches of S.

Tiago, S. Salvador and Santa
Cruz.

Coimbra was, then, a small
burgh surrounded by strong

walls, crowned by the castle and
the royal palace. Outside the
walls, in the low lands near the ri-
ver Mondego, around the chur-
ches of S. Bartolomeu, S. Tiago,
Santa Cruz and Santa Justa, took
place the development of several
rows of houses, where, industrial
and commercial activities were,
no doubt, stronger than, inside
those walls. Thus appeared the
distinction between “Alta” (the
castle, the palace, inside the
walls, on the hills) and “Baixa”
(the low lands, by the river). This
distinction was kept very clear
until almost the present day: the
"“Alta"” was the residencial zone
of the aristocracy, clergymen and
students; the “Baixa’’ was the in-
dustrial and commercial town.
The founding of Coimbra Uni-
versity, contributed to emphasize
this difference between these two
parts of the town. Officialy foun-
ded in 1290, the university was
first installed in Lisbon; but. by
1308 king Dinis ordered its trans-
ference to Coimbra, thinking this
town more propitious to learning.
For almost 250 years the Univer-

5é Valha
The Old See

sity (the only one available in the
country) was either in Coimbra, or
in Lisbon. In 1537, king Jodo Il
definitively moved it, to Coimbra.
The royal palace, which, the pre-
vious years, had seen important
works of remodelling, was then
granted to the University. It was a
period of economical prosperity,
and the transference of the Uni-
versity was responsible for a con-
siderable urbanistic revolution,
with great demolitions and the
consequent building of colleges
and other buildings as a substitute
for small and old houses and
backyard gardens. Some time
after, the Jesuits, erected one of
the greatest churches in the
country (the actual New See), in-
tegrated in a vast building for the
priests and students of the Com-
pany.

Other important works took
place, during the 16th and 17th
centuries, in the suburban area: a
new street was opened — Rua da
Sofia —, bordered by important
buildings which the “‘progress’’ of
the 19th and 20th centuries pro-
foundly uncharacteryzed; old con-
vents were remodelled and new
monasteries and colleges erected,
like S. Bento, Tomar, S. José, S.
Francisco and Santa Clara, the
last two on the hillside facing
town, from the south side of the
river. By mid 17th century, the
town image was registered on a
beautiful picture by Pier Maria



Baldi, an artist who escorted Cos-
me de Meédicis from Florence,
when he paid a visit to Coimbra in
1669.

The University has overcome
the town since 1537; and the Je-
suits, who ruled the University,
imposed their culture and their
social prejudices. By mid 18th
century, after the banishment of
the Jesuits, the Marquis of Pom-
bal, the almighty minister of king
José |, reformed the University
and turned it into a modern
school, with laboratories as up to
date as the ones from other euro-
pean centers. The physics labora-
tory, of the which still remain nu-
merous instruments, and the ma-
gnificent Botanical Gardens, give
us an image of that scientific reno-
vation, which was not confined to
the University; one of its tea-
chers, Domenico Vandelli, foun-
ded a factory of Faience which
helped to modernize one of the
town's more ancient and tradicio-
nal industries.

In spite of all the renovation,
the old contrast between the “Al-
ta”’ with its clergymen, teachers
and students and the ""Baixa’ of

the trademen and industrialists,
remained. Only during the 40’'s of
the present century, such a dis-
tinction began to dilute, either by
the development of the town, or
by a profound and disastrous ur-
banistic renovation of the "Alta”.
The old houses, where residen-
ces, modest but full of character,
framed great buildings of the 16th
and 17th centuries were gravely
destroyed, to instal a university
campus, of harsh and monoto-
nous lines, as if it were no more
than a factory for graduates. Still,
the lost image of the "Alta”, can
nevertheless, be found in some
narrow streets, between the See
and the 'Baixa”.

The lack of respect for the his-
tory and architectonic heritage
and the mediocrity of the urbanis-
tic conception, still affect the de-
velopment of Coimbra, a town
which has been unable to preser-
ve and value in a proper way its
historic patrimony or even to pre-
pare its own future. In spite of all,
Coimbra still is one of the more
beautiful portuguese towns and
also one of Portugal’s richest his-
torical centers. The old building

Pacos da Universidade, with its
manueline chapel, its splendid li-
brary from the 18th century and
its Sala dos Actos, constitutes
one of the most visited monu-
ments of our country. The Old
See, is the purest of all the roma-
nic cathedrals in Portugal. The
church of Santa Cruz, which ro-
manic structure, can still be dis-
tinguished, in spite of, its pro-
found remodulation during the
16th century, is of value for its
monumentality and is a remembe-
rance of the times when, Afonso
Henriques, privileged this town.
Everywhere memories of bygone
days are kept safe: recollections
of Queen Isabel, of the Santa Cla-
ra-a-Velha Monastery which she
had built; of Inds de Castro, at
Quinta das Lagrimas, where she
wept with fear and nostalgia, in
the abstence of king Pedro; of the
unfortunate Maria Teles, murde-
red by her husband, Infante Jodo,
at the Palace Sub-Ripas; and im-
mediately above, at the Torre de
Anto, rememberance of Antbnio
Nobre, to whom, such “beautiful
things the legendary Coimbra se-
cludes’.

Coimbra @ 0 Mondego
Coimbra and Mondego river
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2. RALLY-PAPER APTCA

exemplo do ocorrido no ano

passado, vai a Associacdo
Portuguesa de Tripulantes de Ca-
bine, levar a efeito o seu 2.° Rally
Paper.

Para aqueles que por alguma ra-
zado ndo puderam estar presentes
naquele acontecimento desporti-
vo, quer como participantes quer
como simples espectadores, lem-
bramos o sucesso obtido em 1988
com a organizacdo deste Rally. A
palavra éxito é a que melhor nos
ocorre para definirmos o que na
realidade se passou. Exito em ter-
mos de organizacdo, participa-
cdo, prémios atribuidos, apoio de
patrocinadores, mas sobretudo
éxito em termos de reunido social
de uma classe que deste modo
vem dando sinais de um crescen-
te associativismo.

No namero 13 da nossa revista,
prometiamos voltar. Aqui esta-
mos pois, apetrechados com a ex-
periéncia adquirida e ainda com a
firme vontade de, se possivel, me-
lhor fazer este ano.

E desde j4 promessa da organi-
zacdo um bom numero de surpre-
sas. Os prémios serdo, de algum
modo, tentadores. Mas, mais do
que tudo isto, prometemos um
agradavel tempo de convivio que
ocorrera durante o tempo do Rally
e se prolongaré pelo jantar de fim
de prova e com a tradicional festa
de atribuicdo de prémios. Conta-
mos desde j4 com a participagdo
em pleno dos nossos associados,
mas ndo s0, jd que a inscricdo es-
tar4d aberta a todos aqueles inte-
ressados em participar. Adira pois
a mais esta organizagdo da APTCA.
Traga consigo amigos e familia-
res, mas traga sobretudo a boa
disposicdo, pois ela sera um dos
elementos essenciais para que o
2.° Rally Paper APTCA, a exemplo
do 1.°, seja mais um sucesso. Te-
remos assim motivos de sobra pa-
ra continuarmos com organiza-
¢des deste género, que tanto con-
tribuem para que se fortifique o
nosso espirito de classe e que, em
altima analise, levam ao conheci-

mento do publico em geral, a exis-
téncia e vitalidade da nossa Asso-
ciacdo.

Resta-nos e desde ja, levar ao
vosso conhecimento, alguns da-
dos sobre a organizagdo do Rally.
Ele tera lugar no dia 6 de Maio,
pelas 14.30, sendo a concentracéo
inicial na Rua Aquiles Machado,
3G — Olaias. No dia 1 de Margo,
terd lugar a abertura do secreta-
riado da prova, a funcionar na
Praca Pasteur, 11 r/c Dt.°, todos
os dias uteis entre as 10.00 e as
18.00 h. Ai serao prestadas todas e
quaisquer informacdes sobre a
prova e sua regulamentacao, po-
dendo ainda os interessados utili-
zar o telefone 809280. O Secreta-
riado encerrara a 30 de Abril, sen-
do as inscricoes limitadas a 100
participantes.

N&o queriamos esperar pelo fim
da prova para prometermos voltar
e assim, desde ja, aqui fica a pro-
messa de que 1990 de novo ouvira
falar de nés. Contamos pois com
a vossa participacdo.




APTCA'S PAPER RALLY - 1989

ollowing last year’'s example,

the APTCA, Portuguese
Cabin Crews Association, will or-
ganize its 2nd Paper Rally.

To those of you, that for any
reason, could not attend that
sporting event, either as partici-
pants or mere spectators, we
would like to remember you of
the success attained in 1988 with
the organization of this rally. The
word “HIT" is the one that occurs
to us, the one that better defines
what really happened. A Hit in
terms of organization, participa-
tion, prizes given, sponsorships,
but above all a hit in terms of a
social gathering of a professional
class that, day by day shows in-
creasing signs of associativism.

In the 13th issue of our magazi-
ne we had promised to come
back. Here we are then, equipped
with the acquired experience and
also with a strong will to, if pos-
sible, do better this year.

The organization already pro-
mises, a considerable number of
surprises. The prizes will be
tempting, but, above all we pro-
mise an agreable meeting, not
only during the rally but also du-
ring the traditional dinner at the
end of it and the prize awarding
party. We are already relying on
the participation of our associates
and of all those wanting to come
and join us. Come along then and
join the rally! Bring friends and
family but above all bring your
good disposition. This will be one
of the essencial elements for the
success of the 2nd APTCA’'S PA-
PER RALLY. Thus we will have
enough motives to continue with
such events that so greatly con-
tribute to the strengthening of our
professional class spirit and that
reveal to the public in general, the
vitality of our Association.

Then here is some useful infor-
mation about the rally organiza-
tion. It will take place on the 6th
May at 14.30 hours and the initial
concentration will be at Rua
Aquiles Machado, 3-G, Olaias.
The opening of the RALLY SE-
CRETARIATE will be on the 1st
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March and it will meet at Praca
Pasteur 11 r/c Dt.°, every week
day from 10.00 to 18.00 hours.
There you can get any useful in-
formation. You can also dial

809280, for the same purpose. The
Rally Secretariate will be closed
on the 30th April and enrolments

will be limited te a number of 100
participants,

We don’t want to wait till the
end of the Rally, to promise to
come back, so you can be sure
that 1990 will hear from us again.
We're counting on you; come
along!

Traga consigo amigos a familiares, mas traga sobretudo a boa disposicéo.
Bring friends and family but above all bring your good disposition
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0 AVIAO E 0S PASSAGEIROS
THE AIRCRAFT AND THE PASSENGERS

Um artigo de: VITOR JESUS

llustracoes de: FERNANDO POTIER

Aviacdo € um dos ramos da

actividade econdmica que
em todo o mundo tem beneficia-
do com a evolugdo da técnica.
Grande parte da industria de pon-
ta tem programas especificos pa-
ra a aviacdo, seja militar ou civil, e
€ a essa pesquiza e posterior apli-
cacgdo pratica que se tem devido o
desenvolvimento da aviacédo co-
mercial em todo o mundo. Muitas
vezes o utilizador ndo se apercebe
verdadeiramente do enorme salto
técnico que as novas geracdes de
avioes representam quando com-
paradas com as anteriores.

Do ramo téxtil aos computado-
res, das fibras 6pticas a navega-
cao por satélite, dos materiais
compostos as novas concepgdes
de “design’’, tudo se tem conjuga-
do para que a aviacdo seja mais
segura, mais técnica e mais fiavel.
Mas neste panorama quase idili-
co, uma coisa parece ainda nédo
ter sido resolvida: A concepcgéo
de “‘transporte’’. Sejamos mais
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explicitos. A inddstria tem conce-
bido avides onde aplica toda a
técnica conhecida, mas parece
ter-se esquecido do homem, do
ser humano que vai utilizar esse
meio de deslocacdo que em horas
atravessa continentes e oceanos.

E como passa o homem essas
mesmas horas?

Pontualmente em algumas
companhias tem havido tentati-
vas variadas para suprimir o abor-
recimento de estar fechado du-
rante horas a fio sem nenhuma
ocupacédo possivel. Mas até agora
a imaginacédo além de pouca nédo
tem sido acompanhada dos res-
pectivos meios técnicos capazes
de viabilizar uma integral ocupa-
¢édo de tempos mortos. Ndo chega
distribuir material de leitura, ain-
da por cima circunscrito a items
certos. N8o chega projectar um
filme, a maior parte das vezes
com um interesse relativo e mui-
tas vezes a funcionar como
"“agressor’”’ em vez de catalizador

da atencdo do passageiro. A téc-
nica jA4 hoje tem meios de forne-
cer ao homem uma panéplia de
solugcdes que levem a concepcdo
de transporte a ser mudada para o
campo da satisfacdo, fornecendo
ao utilizador o espaco e a privaci-
dade a que logicamente aspira e a
que tem direito. Basta que a con-
cepc¢do antiquada de ""transporte”’
seja mudada.

Se essas técnicas tém sido usa-
das com sucesso nos novos auto-
carros e comboios, se 0s nossos
automoveis ja as utilizam, ou, es-
tdo em condi¢des disso, se o bar-
co chegou a sofisticacdo extrema,
porque ndo comecgar no avido?
Porqué o martirio do jornal, do
parceiro de viagem a nossa fren-
te, porqué as pernas encolhidas
até criar espasmos, porqué uma
noite quase inteira em posicédo
pouco menos que acrobatica?!

Pensava-se que com o advento
das novas geracdes de avido do
século XXI comecaria a haver




uma transformacdo neste panora-
ma. Mas os projectos ainda em
prancheta ou foram cancelados,
caso dos 7Y7 da Boeing ou man-
tém as mesmas caracteristicas
dos anteriores, caso do Airbus 340
e MD11. O nédo as técnicas modu-
lares de configuracdo de assentos
e terminais video para recepgéo
de uma panéplia de programas
parece que foram sacrificados no
altar da concepgéo de ““transporte
de massas’’ cada vez mais barato
mas cada vez, também, mais ma-
cador e gerador de conflitos. Sera
que ndo se estd aqui a desconti-
nuar a evolugdo que todos os dias
acontece no mundo do progresso
para onde o homem tende?

E que ndo basta j4 o meio de lo-
comocédo ser rapido, fiavel e eco-
ndémico. O homem moderno tem
necessidade permanente de
meios de acompanhamento que o
mantenham no seu mundo, des-
viando-lhe a atencéo do facto de
estar num meio que naturalmente
ndo é o seu. Basta para tanto, que
a ideia de transporte evolua de
forma a dar-lhe satisfacdo com-
pleta e com isso todos ganhare-
mos. A aviacdo, porque transfor-
ma em prazer o que para 50% dos
utilizadores é& sacrificio. O ho-
mem, porque se sentira completa-
mente satisfeito nas suas necessi-
dades de entretenimento, de co-
nhecimento exterior e acompa-
nhamento do mundo que o ro-
deia. ||

L]

viation is one of the econo-
mic activity branches which,
all around the world, has taken
advantage of the technical evolu-
tion. A great part of the advanced
industry has specific programs for
aviation, either military or civil
and it is to that research and its
subsequent pratical aplication
that the development of civil avia-
tion all around the world is due.
Most times, the user, does not
truly become aware of the enor-
mous technical leap that the new
generation of aircraft represents,
when compared with the pre-
vious. From textiles to compu-
ters, from optical fibers to satteli-
te navigation, from compound
materials to a new concept of de-
sign, everything has been conju-
gated so that aviation will beco-
me safer, more technical and re-
liable. But in this almost idyllic
panorama, one matter still seems
to be unsolved: A concept of
“transport’”’. Let us be more expli-

cit. The industry has built aircraft
where all the known technical
knowledge is applied but man
seems to have been forgotten and
the human being will ultimately
be the user of this means of con-
veyance, which, in a matter of
hours crosses continents or
oceans.

And how does man spend all
those same hours?

At one time or another, in some
companies, there has been va-
rious attempts to suppress bore-
dom of being enclosed for endless
hours, without any possible occu-
pation. But, until now, imagina-
tion, besides being too little has
not kept up with the technical
means capable of rendering possi-
ble an integral occupation of spa-
re time. It is not enough to distri-
bute reading materials, limited to
certain items. It is not enough to
exhibit a film, most of the times of
relative interest and sometimes
acting as an “Agressor’’ instead
of, as a catalyzer of the passen-
gers attention. Nowadays there
are technical means capable of gi-
ving man a whole set of solutions
that will bring the notion of trans-
port to a field of satisfaction and
will give the utilizer the space and
privacy which he covets and has a
right to. It will be enough to chan-
ge the old notion of transport.

If that technical knowledge has
been used with success in new
buses, trains and even if our cars
are or are about to use it, if ships
came to the ultimate sophistica-
tion, why not begin with aircraft?
Why the torment of the newspa-
per, of the travelling partner in
front of us, why the doubled up

legs, why an almost whole night,
in a little less than acrobatic posi-
tion?

It was thought that with the ar-
rival of the new generation of air-
craft, in the 21st century, there
would be a whole transformation
of this panorama. But all projects,
still on the drawing board, either
were cancelled, in the case of the
boeing 7Y7, or maintain the same
caracteristics of the previous air-
craft, in the case of the airbus 340
and Macdonald MD11. A blunt
no, concerning the modular tech-
nics of seats configuration and vi-
deo terminals to the reception of
a whole set of programs. These
were sacrificed on the altar of the
notion of “mass transport’”’, chea-
per and cheaper, but also, wearier
and wearier and a begetter of
conflicts. Aren't we thus, discon-
tinueing the evolution, that hap-
pens every day, in the world of
progress to which man tends? By
now, it is not enough for the
means of locomotion to be fast,
reliable and economic. Modern
man has a permanent need of
companionship, that will hold him
to his world, making him unaware
on an environment which natu-
rally is not his. And it will be
enough if the notion of transport
evolues in a way that it can bring
man a complete satisfaction.
With this, we will all win. Avia-
tion, because it will change into
pleasure, what for 50% of the
people, is a sacrifice. And man,
because he will feel a complete
satisfaction, concerning his needs
of entertainment, external know-
ledge and keeping up with the
world around him [
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Seleccionamos a carne
e 0 peixe de melhor qua-
lidade, os melhores le-
gumes, os melhores fru-
tos, os melhores ingre-
dientes.

Escolhemos a docaria
mais adequada a cada
refeicdo.
Trabalhamos com os
equipamentos mais evo-
luidos.

Temos ao nosso servi-
¢co os melhores profis-
sionais.

Aliamos a tudo isto a
tradicional qualidade da
Cozinha Portuguesa.

We select the best qua-
lity meat and fish, the
best vegetables and
fruit, the best ingre-
dients.

We choose the sweet
dishes most suitable for
each meal.

We work with the most
modern equipment.
We have the best pro-
fessionals in our service,
We add to all this the
traditional quality of
Portuguese Cooking.
WHATEVER CLASS YOU
TRAVEL SAR_ ALWAYS
GIVES YOU A FIRST
CLASS MEAL.

QUALQUER QUE SEJA A CLASSE
EM QUE VIAJE, A ZAR.
PROPORCIONA-LHE SEMPRE UMA
REFEICAO DE PRIMEIRA CLASSE

FILIAIS-BRANCHES
MADEIRA

AEROPORTO DE FARO SITIO MAE DEUS — CANICO
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* CENTENARIO DE PESSOA
(1888-1988)

e PESSOA’'S CENTENARY
(1888-1988)

Na esplanads da “Brasileira”’. Lagoa Henrigues
colocava uma escultura em bronze, em que Pessoa
aparace santado & mesa do cald que frequentou.

On the esplanade of the café “Brasileira’,

Lagoa Henrigues, placad a sculpture in bronze,

in which Pessoa appears sitting at a table of the café
that he frequented.

N#o foram poucas as iniciativas cultu-
rais levadas a cabo para comemorar o pri-
meiro centenéiric do nascimento de Fer-
nando Pessoa (1888-1936), grande Poeta
que depois de Camdes se tornou no mais
universalista expoente da cultura portu-
guesa. A par de vérias exposigdes de ca-
racter bibliografico e artistico (Biblioteca
Nacional, Galeria Almada Negreiros e Ca-
sa de Serralves — Porto), importante mar-
co do programa comemorativo foi, em De-
zembro, o Congresso de Estudos Pessoa-
nos que reuniu na Funda¢8o Gulbenkian

alguns dos mais prestigiados estudiosos e
analistas da obra pessoana, como Eduardo
Lourengo, Vergilio Ferreira, Arnaldo Sarai-
va, Teresa Rita Lopes, David Mour#o-Fer-
reira, Joaquim-Francisco Coelho, José
Augusto Seabra, entre outros, que repeti-
ram ou renovaram algumas das pistas in-
terpretativas da obra poética do autor de
Mensagem.
-

Por outro lado, Lisboa quis valorizar o
seu patriménio artistico espalhado pelos
jardins e pracas da cidade, colocando em
zona ajardinada dos Olivais, préximo da
Escola Preparatéria que tem Pessoa como
patrono, um trabalho de escultura em fer-
ro de Jodo José Brito, ao mesmo tempo
que na esplanada da "Brasileira’’, no cora-
¢8o do Chiado e muito perto da casa em
que o Poeta nascera, Lagoa Henriques co-
locava uma escultura em bronze, em que
Pessoa aparece sentado & mesa do café
que frequentou em tantas horas do seu
desassossego diario.

-

Ainda sob a égide deste ano de 1988
marcadamente pessoano, Antonio Ramos
Rosa, cuja obra em trinta anos de oficio de
poeta tem sido discreta e longe dos exibi-
cionismos literarios, foi justamente consa-
grado com o "‘Prémio Pessoa’, um dos ga-
lardBes culturais mais importantes em
Portugal, que desejou pdr em destaque e
honrar assim uma obra poética que é das
mais auténticas da nossa moderna litera-
tura.

There have been more than a few cultu-
ral initiatives undertaken, to commemora-
te the first centenary of the birth of Fer-
nando Pessoa (1888-1988), a great poet
who after Camdes, became the most uni-
versal exponent of portuguese culture.

As well as several exhibitions of a biblio-
graphic and artistic caracter (Biblioteca
Nacional, Galeria Almada Negreiros and
Casa de Serralves — Oporto), an impor-
tant landmark in the commemorative pro-
gram, was in december, when the Con-
gress of Estudos Pessoanos, assembled
some of the most prestigious students and
analysts of Pessoa’'s works, at FundacBo
Gulbenkian, Eduardo Lourengo, Arnaldo
Saraiva, Teresa Rita Lopes, David Mourdo-
-Ferreira, Joaquim Francisco Coelho, José
Augusto Seabra, amongst others, that re-
peated or renewed some of the interpreta-
tive lines of the poetic works of the author
of “"Mensagem’’.

-
On the other hand Lisbon wished to en-

rich its artistic patrimony scattered over
the gardens and city squares, by placing in

the green zone of Olivais, near the Prepa-
ratory School which has Pessoa as a pa-
tron, a sculpture of Fernando Pessoa, in
iron by JoBo José Brito, and at the same
time, on the esplanade of the café "Brasi-
leira’* in the heart of Chiado and very near
the house in which the poet was born, La-
goa Henriques, placed a sculpture in Bron-
ze, in which Pessoa appears sitting at a ta-
ble of the café that he frequented during
so many hours of his daily restlessness.
-

Still under cover of 1988, a decidedly
“pessoano’’ year Antébnio Ramos Rosa,
who in his 30 years as a poet has been dis-
craet and far from literary exhibitionism,
was justly consecrated by being given the
“Pessoa Prize”’ one of the most important
cultural rewards in Portugal that whished
to honour and distinguish a poetical work
which is one of the most authentic of our
modern literature.

Nos Olivais, préximo da Escola Preparatoria
que tem Pessca como patrono, um trabalho de escultura
em ferro, da sutoria de Jodo José Brito.

In the green zone of Olivais. near the Preparatory
School which has Pessoa as a patron, a sculpturs
of Fernando Pessoa, in iron by Jolo José Brito.
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* CHIADO:
Recuperacdo de uma zona
cultural e histérica

e CHIADO:
Restoration of a cultural
and historical zone

Em poucas horas o Chiado ficou quase todo destruido,
In & few hours Chiado was practically destroyed.

25 de Agosto de 1988 ficou como a data
mais triste dos acontecimentos da vida
portuguesa: em poucas horas, o Chiado fi-
cou gquase todo destruido e esventrado,
nas casas e estabelecimentos comerciais
que desapareceram na voragem das cha
mas, ficando Lisboa mais deserta e empo-
brecida no seu patriménio histbrico e ar-
quitectonico. Mas depois da catastrofe (e
outras ainda mais graves fazem parte da
historia de séculos da capital portuguesa),
algumas vozes depressa se ergueram na
vontade firme de reabilitar esta importan-
te zona cultural e comercial e reconstruir
os edificios que o pavoroso incéndio devo-
rou em escassas horas. Porém, engquanto
nédo se elabora o projecto dessa recupera-
céo, cuja responsabilidade foi confiada ao
arq.” Siza Vieira, professor de Arquitectu-
ra no Porto e muito conhecido a nivel in-
ternacional, encontrou-se j& uma solugdo
para reanimar as ruas desta parte do Chia-
do sempre tdo cheio de vida: em Dezem-
bro passado, &s portas das festividades
natalicias, abriu ao publico um passadigo-
de ferro e cimento que colocou de novo o
Chiado no caminho dos passos de toda a
gente que diariamente ndo deixa de pas-
sear pelas ruas Garrett e do Carmo, sobem
ou descem entre o Chiado e o Rossio. E ja
um primeiro passo, sim, para se ndo dei-
xar morrer asta zona da cidade, na lem-
branga de Ega frequentar a 'Havaneza' ou
a "Ferrari’” e de Pessoa e Almada cava-
quearem pelas mesas da “Brasileira”™.

25 August 1988, was the date of the sad-
dest event in the life of the portuguese
people: in a few hours Chiado was practi-
cally destroyed, and in ashes, the houses
and commercial establishments had disap-
peared in a vortex of flame, Lisbon was
left more deserted and poorer in its histo-
rical patrimony. But after the catastrophe
(others, more serious, are part of centuries
of the history of the portuguese capital),
some voices were quickly heard with the
firm desire to rehabilitate this important
cultural and commercial zone, and recons-
truct the edifices, the horrific fire had des-
troyed, in bare hours. However whilst the
plans for the recuperation are still on the
drawing board, the responsability for the-
se was given to arch. Siza Vieira, profes-
sor of architecture in Oporto and very well
known internationally, a solution has been
found, to reanimate the streets of this part
of Chiado, always so full of life. On the
threshold of Christmas festivities a passa-
ge-way of iron and concret, was opened
to the public, which placed the Chiado on-
ce again on the way of the people who
daily go along Garrett Street and Carmo,
go up and down between Chiado and Ros-
sio. Yes, it is the first step towards brin-
ging this part of the city back to life, in re-
membering Eca frequenting the “Havane-
za'' or "Ferrari” and Pessoa and Almada
chatting round the tables of the "Brasilei-
ra’’.

* VENCER O MARAO:
Auto-estrada entre
Amarante e Vila Real

* TO CONQUER MARAO:
Motor-way between
Amarante and Vila Real

No desejo de cumprir o programa de do-
tar o Pais com a necesséria e urgente rede
de estradas que nos faga acertar o passo
pela Europa, a Junta Autébnoma de Estra-
das e a BRISA concluiram hé pouco tem-
po um dos trogos rodoviérios mais impor-
tantes: os langos Amarante-Camped e
Quintela-Rossas, além da variante de Vila
Real numa extensfio de 40 quilémetros.
Com esta auto-estrada comecga a vencer-
-se 0 antigo adagio portugués de se dizer
que, “para la do Mardo, mandam os que la
estdo’’, e desse modo reforgar 0 abandono
e a soliddo que sempre impediu as melho-
res ligagdes com o nordeste transmonta-
no. Apenas se espera que, vencido agora o
Maréo pelos caminhos do progresso rodo-
viario, outros sonhos se possam concreti-
zar no desenvolvimento econdmico e so-
cial das terras de Tras-os-Montes, sempre
muito entregues a um destino que tem si-
do quase inalterdvel no alongar dos anos.

In the whish of carrying out the program
of giving the country the necessary and
urgent network of roads which will put us
in step with Europe, the Junta Autbnoma
das Estradas and BRISA, a short time ago
finished one of the more important bran-
ches of that network: the stretch Amaran-
te-Camped and Quintela-Rossas as well as
the deviation to Vila-Real. An extension of

40 kilometers. With this motorway we be-
gin to overcome the old portuguese adage
that says “Para |& do Mario mandam os
que |4 estdo” (beyond the Mar#io orders
are given by those who are there), and in
this way to lessen the abandonment and
loneliness that always hindered the best of
relationships with the people of beyond
the northwest mountains.

We now only await that the Marfio ha-
ving been overcome by the progress of the
highways, other dreams may materialize,
in social and economical development, in
the lands of Tras-os-Montes, always given
to a destiny, that has been unchangeable
along the years.
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Com esta auto-estrada comeca a vencer-se o Marlo
With this motorway we begin to conquer Marbio.

* FANTASPORTO 89

Entre 3 e 12 de Fevereiro, realizou-se no
Porto o IX Festival Internacional de Cine-
ma, que & um dos certames deste género
mais importantes do Pais. Exibiram-se
mais de 50 filmes inéditos no circuito co-
mercial, provenientes de 18 paises, entre
0s quais algumas das obras recentes de
Robert Zemeckis, Lee Wallace, Tobe Hoo-
per, Jan Zeman, José Luis Cuerda, entre
outros, sendo ainda de assinalar as retros-
pectivas dedicadas aos filmes de Steven
Spielberg e Paul Verhoeven e ao Cinema
Europeu, integradas ainda neste nono fes-
tival do FANTASPORTO 89.

From 3-12 february the IX Cinema Inter-
national Festival was held in Oporto. It is
one of the most important of its kind, in
the country. More than 50 films were exhi-
bited for the first time coming from 18 dif-
ferent countries, amongst them some of
the more recent works of Robert Zemec-
kis, Lee Wallace, Tobe Hooper, Jan Ze-
man, José Luis Cuerda. The rectrospecti-
ves dedicated to the films of Steven Spiel-
berg and Paul Verhoeven and also to the
European cinema that were integrated in
this ninth festival of Fantasporto B9, are
also worth mentioning.
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* NOVAS ESTACOES
DO METRO EM LISBOA

* NEW STATIONS
FOR LISBON'S
UNDERGROUND

Abertas nos ultimos meses do ano pas-
sado, as novas estacdes do metropolitano
de Lisboa, valorizadas com excelentes pai-
néis de azulejos d= Vieira da Silva, Carga-
leiro, Julio Pomar e Sa& Nogueira, ampliam
a rede de transporte subterr@neo da capi-
tal, servindo sobretudo zonas que ganha-
ram enorme importdncia populacional, co-
mo a de Benfica, cujo terminal do Colégio
Militar serve agora uma parte muito habi-
tada e permite assim um acesso 0 mais ra-
pido e facil ao EstAdio da Luz em dias de
futebol, ou o alargamento da rede do me-
tropolitano para servir a zona da Cidade
Universitéria e o Hospital de Santa Maria.
Projectadas e decoradas com gosto arqui-
tectdnico e mais funcionais na sua utiliza-
céo, as novas estacdes facilitam o acesso
a baixa da cidade e possibilitam melhores
meios de transporte na ligagdo com as
areas suburbanas de Lisboa, que ndo deixa
de crescer.

Opened near the end of last year
Lisbon's new underground stations, enri-
ched with excellent panels of tiles by Viei-
ra da Silva, Cargaleiro, Julio Pomar and Sa
Nogueira, amplify the capital’'s network of
underground transport, serving zones with
an important rise in population such as,
Benfica of which the Colégio Militar termi-
nal services a large inhabited part, thus al-
lowing a more rapid and easier access to
the "Luz Stadium” in days when football
matches are being held or the extension of
underground network to service the uni-
versity campus and Santa Maria Hospital
zones. Planed and decorated with archi-
tectonic taste, and more functional in
their use, the new stations make access to
the city center and to the suburban areas a
lot easier. in a city that never stops gro-
L wing.

* MORTE
DE FERNANDO NAMORA

* DEATH
OF FERNANDO NAMORA

Com a morte do autor de “Retalhos da
Vida de um Médico”, ocorrida em 31 de
Janeiro, a literatura portuguesa perdeu
um dos seus nomes mais prestigiados dos
ultimos cinquenta anos, cuja obra se en-
contra traduzida em vérias partes do Mun-
do. No conjunto dos 30 titulos publicados
(conto, romance, crdnica, ensaio, diario,
poesia, etc.), toda esta importante obra se
caracteriza por um profundo e humanissi-
mo sentido da vida, pelo entendimento do
drama em todos os planos, pela forma em-
penhada como soube dar uma visdo pes-
soal dos homens e do mundo nas diferen-
tes formas da sua expresséo literaria.

A Revista AERIUS manifesta assim um
vivo sentimento de pesar pela morte de
Fernando Namora (nascido em Condeixa,
perto de Coimbra, em 15.Abril.1919), na
lembranga e sentida gratiddo de o autor de
“Casa da Malta’"’ ter colaborado nas suas
paginas, exactamente com um belissimo
texto evocativo da sempre relembrada al-
deia de Monsanto, na Beira Baixa.

With the death of the author of 'Reta-
Ihos da Vida de um Médico”’, on the 31 ja-
nuary, portuguese literature lost one of
the most prestigious names of the last 50
years, whose works are to be found trans-
lated in various parts of the world. In the
collection of the 30 titles published (tales,
romance, chronicles, essays, poetry, etc),
all those important works are characteri
zed by a profound and humane feeling of
life, in the understanding of human drama
at all levels and by the way he knew how
to give a personal vision of man and the
world, in the different structures of his li-
terary expressions,

The Aerius Magazine manifests its pro-
found grief on the death of Fernando Na-
mora (born in Condeixa near Coimbra on

Abertas nos Gltimos meses do anc passado,
as noves estacbes do metropolitano de Lisbos, ampliam
& rede de transporte subterrfneo da capital.

Opened near the and of last year Lisbon's
new underground stations, amplify the capital's
network of underground transport.

the 5 april-1919), in remembering and with
deep gratitude that the author of "'Casa da
Malta” contributed to our pages with a
beautiful and stirring article on the often
remembered village of Monsanto, in Beira
Baixa.

Farnando Namora
A literatura Portuguesa perdeu um dos seus
nomes mais prestigiados.

Fernando Namora
Portugussa litsraturs lost ona of ths most
prestigious names.
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0S BARCOS DE VASCO DA GAMA

Texto extraido do livro

"0S BARCOS DE VASCO DA GAMA' do
Comandante JOAO BRAS DE OLIVEIRA, publicado em 1971

Z arco, Vaz, Gil Eanes, Baldaia, Antdo
Gongalves, Nuno Tristdo, Dinis Fer-
nandes, Gomes Pires, Cadamosto, Ant6-
nio da Nola, séo os impavidos mareantes
dessa falange de herdis que, inspirados
pelo infante, patentearam aos olhos da Eu-
ropa admirada, todo o litoral e ilhas africa-
nas desde o Cabo Bojador até aos oito
graus setentrionais.

Pedro de Sintra, Ferndo Gomes, Diogo
C8o, Bartolomeu Dias, continuam a em-
presa, e a Guiné, a Mina, o Congo, o cabo
Tormentoso, sdo como marcos milidrios
atestando o valor e audécia portuguesa.

Se até entdo se tratara de explorar o lito-
ral africano, com a descoberta do cabo da
Boa Esperancga, a vasta inteligéncia de D.
Jodo Il adivinhou ser por ali o caminho pa-
ra a india, a terra classica das riquezas, a
deslumbrante visdo do ouro, dos rubis,
dos brilhantes e especiarias, que tanto fas-
cinara a imaginac@o peninsular.

*

Vamos dizer algumas palavras acerca
dos navios da primeira expedig8o portu-
guesa aos mares da india.

As Décadas de Jodo de Barros, o livro
de Ferndo Lopes de Castanheda, as Lendas
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de Gaspar Correia e Os Lusiadas transmiti-
ram até nossos dias a relagdo minuciosa
desta viagem, que tanto contribuiu para
ser designado o reinado de el-rei D. Ma-
nuel a idade de ouro da histéria portu-
guesa.

De quatro navios se compunha a esqua-
dra: o S. Gabriel, nau capitdnia, onde Vas-
co da Gama igava a bandeira de almirante
e onde ia o piloto, o célebre Péro de Alen-
quer; o S. Rafael, capitdo Paulo da Gama,
piloto Jodo de Coimbra; o Bérrio, capitéo
Nicolau Coelho, piloto Péro de Escobar, e
uma nau de mantimentos, comprada por
El-Rei a Aires Correia, de Lisboa, e coman-
dada por um certo Gongalo Nunes, de
quem a historia s6 conservou memoria do
seu nome. Cento e sessenta homens, ma-
rinheiros e soldados, tudo gente escolhi-
da, eram a guarnigo completa da esqua-
dra.

Barreto de Resende, no Tratado dos
Vizo-Reis da india, diz que comecaram a
organizar esta expedig8o em 1496, e que j&
no meio do ano seguinte estava posta de
verga de alto toda armada & espera da or-
dem de partida.

Estava demonstrado n8o convir para as
viagens de descoberta serem muitos os

navios, e de grande tonelagem, porque in-
do a navegar por mares desconhecidos, e
a demandar portos de regides ignoradas,
néo convinha os de alto bordo, que mais
facilmente podiam encalhar e que de
maior equipagem careciam para a mano-
bra, perdendo-se, em caso de desastre,
maior niumero de vidas e valores.

Eram de 50 toneis as de Bartolomeu Dias
e Jodo Infante quando descobriram o cabo
Tormentbrio, e agora, sempre de acordo
com a regra estabelecida, as naus do Ga-
ma foram também de modestas dimen-
sdes. A S. Gabriel media 120 tonéis, a S.
Rafael 100, a Bérrio 50 e 200 a nau dos
mantimentos.

Naquele tempo as construgdes faziam-
-se na ribeira de Lisboa, nos estaleiros do
Porto € em S. Martinho, cortando-se as
madeiras no pinhal de Leiria @ nas matas
da Coroa e dirigindo o fabrico dos navios
os habeis mestres e operérios nacionais.

O plano foi riscado segundo as indica-
¢cdes de Bartolomeu Dias e Jo#o Infante,
que, por jA haverem navegado o mar do
Cabo, melhor sabiam o que convinha.

Tentando reconstruir, servindo de base
a tonelagem, o plano geométrico da nau
S. Gabriel, de 120 tonéis, adoptamos como



unidade de volume o tonel de 7 palmos de
altura @ 5 e meio no maior didmetro.
Pareceu-nos também que a tonelagem se
referia a4 capacidade do pordo até & primei-
ra tilha.

Assim, seria 19 m o comprimento de ré a
vante; 6 m de boca na casa mestra, a qual
andava 1,5 m para vante do meio da quilha;
3 m o chéo da caverna em igual ponto e
3 m o pontal a meio.

A mais afamada madeira do Reino para
construgdes navais era entdo, e ainda ho-
je. o pinho de Alcacer, madeira de cerne, a
qual, segundo a opinido dos mestres, sen-
do cortada em Janeiro e estando enterra-
da quase um ano, podia contar-se com
barco para durar meio século, havendo o
cuidado de recorrer ao calafeto, de limpar o
fundo quando regressava de viagem e de o
conservar metido até a linha de agua car-
regada, quando desarmado em qualguer
porto, para néo alquebrar a puxar pelas
amarras, ou encalhado em lugar seguro.
Se necessério fosse demonstrar com argu-
mentos as pequenas dimensdes daquelas
naus, bastava recordar que nos fins do sé-
culo XV ainda se ndo tinha aperfeicoado a
arte de construir grandes navios, e que du-
rante todo o reinado de el-rei D. Manuel
(1495/1521) as maiores naus da carreira da
Asia ndo excediam 400 toneis.

*

Distribuiram a cada nau grande quanti-
dade de mantimentos e sobresselentes,
trés andainas de pano, que entdo se lavra-
va nas terras da Maia, &ncoras e amarras
para substituir as que perdesse e tanta
bombarda e municdes de guerra como ne-
nhum navio recebera quando se aprestava
para combater mouros e gentios.

Aprovisionaram a armada com tanta
abundéncia como convinha a téo ilustre
empresa: & marinhagem concederam paga
dobrada, e tantos privilégios a quantos se
embarcavam, que bem mostrava ser esta
axpedicio de grande interesse para Portu-
gal, e que Veneza dentro em pouco devia
ceder a Lisboa as riquezas do comércio do
Oriente.

Eram os castelos rijamente construidos
e prbprios para a guerra. Fechados e guar-
dados por basta soldadesca, qual torre de
menagem de burgo acastelado, ali se con-
centravam as ultimas esperancas de defe-
sa. Protegidos pelas xaretas e paveses,
causavam os seus defensores grandes da-
nos nos contrarios, e ndo raras vezes,
aguardando por socorro, conseguiam al-
cangar vitéria quando a nau era ja entrada
de inimigos.

O batel andava dentro a meia-nau, e a
ele cumpria o servico da moderna lancha,
pois ndo s6 o empregavam na carga e
aguada do navio, mas também como em-
barcacéo de guerra nas ocasibes solenes
de festa, exploragcdo ou de peleja. Assim
num deles, & vela e remo, foi Nicolau Coe-
lho explorar o rio da Misericordia, e de-
pois, & busca de aguada pelos esteiros do
porto de Mogambique, |& navegou em tom
de guerra, armado de dois bergos, e tolda-
do com uma moneta para livrar a gente
das setas do gentio. Levava entdo de
guarnigcio vinte e quatro pessoas, a saber:
o capitdo, um piloto mouro, dez marinhei-
ros e doze homens com bestas bem arma-
dos. Daqui se conclui a posse do batel,
que em caso de necessidade ainda podia
armar mais um falcSo e transportar mais
bombardeiros para o manejo de artilharia.

Era & proa do batel o lugar de honra; ali
receberam os capitdes o rei de Melinde

Padrio dos Descobrimentos em Belém.
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quando veio ao mar visitar as naus, para o
que os tinham consertado com ramos @
panos de Flandres mui vistosos, e levado
uma cadeira de veludo carmesim, com
franja de ouro e pregos de prata, uma alca-
tifa que cobria & proa as xaretas do fundo
do batel, e na roda arvorado um guido de
damasco branco e vermelho com a cruz de
Cristo, com franja e corddes de ouro e car-
mesim.

Levavam, além do batel, um outro mais
maneiro, espécie de esquife ou bateira pa-
ra quatro ou seis remeiros, e que desem-
penhava o servigco do moderno bote. Esta
embarcacdo andava dentro, era de toletes
para remos, e s6 servia em porto fun-
deado.

A bomba do poréo vinha ter por ante a
vante do mastro-grande; a cana do leme e
a bitaAcula avultavam na tolda do capitéo,
por baixo do castelo da popa; e & proa a
cozinha, as abitas @ o aparelho de gurupés
empachavam o navio.

Quais seriam as divisdes internas das
naus e caravelas de 14967 Nada que nos es-
clareca pudemos apurar a tal respeito que
nos merecesse inteira confianca. O pordo,
quase abarrotado com os tonéis da agua-
da, servia também de paiol de amarra, que
em largas aduchas sobre eles se colhia.
Tédo incémoda era esta instalagéo que Vas-
co da Gama logo que pdde a melhorou em
Melinde, mandando fazer "uns tanques de
tdbuas juntas cosidas com fio de cairo, e
abetumadas por dentro com breu, os
quais foram feitos por medida dos navios
debaixo da coberta, e assentados ao pé do
mastro grande, que cada um levava trinta
pipas de agua, e cada nau quatro tanques,
o que foi grande bom aviamento, porque
ficavam as naus despejadas, para mais po-
derem carregar’’.

Seguiam-se para vante os paidis do mes-
tre @ dos mantimentos, arrumando-se o
resto para ré, por baixo da alcégova dos
bombardeiros, onde naturalmente tam-
bém seria o paiol da pélvora.

A Camara era debaixo do chapitéu de
popa, @ no pavimento inferior os camaro-
tes dos oficiais. A guarnigéo alojava-se em
cima e no convés, pertencendo a cada ho-
mem um pequeno espago na coberta, ga-
salhado, para trazer carga de negdcio, néo
permitindo o regimento que pessoa algu-
ma ali pudesse fazer o seu alojamento.

*

O convés era pintado de uma cor escu-
ra, o roxo-terra, uso que alcancou as fra-
gatas do principio deste século e ainda ho-
je prevalece nas enviadas e faluas da nave-
gacdo fluvial e nos barcos de coberta em-
pregados na pequena cabotagem.

De que modo seriam pintados os cascos
das naus nesta viagem de descoberta?
N&o & provével que fossem de cores visto-
sas, que em pouco tempo sofreriam ava-
ria. Era Gtil que preservassem a madeira
do sol e chuva dos climas que tinham de
atravessar e da acgdo continuada das on-
das. N&o ficard agradavelmente surpreen-
dido quem imaginar o contrério, ao dizer-
-se, que julgamos afirmar com rigor histo-
rico, que as naus do Gama eram embrea-
das. Ndo primaré decerto em bom gosto o
negro aspecto do costado, porém, era uso
portugués de velhos tempos proteger a
madeira deste modo.

Os Venezianos pintavam de branco o
costado do navio com cintados amarelos,
e por dentro de vermelho, bem assim as
ancoras, cestos de gavea, mesas de enxar-
cia @ poleame. E possivel que os Portugue-
ses empregassem iguais cores nas cidma-
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ras, amuradas e em alguns verdugos e al-
caixas; e ao que parece, por fora, nas bo-
chechas de um e outro bordo, um pouco
acima da linha de adgua.

Como seria artilhada a nau S. Gabriel e
qgual seria o armamento dos seus soldados
e mareantes? Foi Gil Eanes o primeiro que
usou a bordo artilharia, naturalmente al-
guns pequenos trons e bombardas &4 amu-
rada, atracados sobre um estrado da ma-
deira, e que de pouca importdncia entdo
seriam, desempenhando nos combates o
principal papel a arma branca.

De Portugal o uso foi-se vulgarizando
nas marinhas estrangeiras, modificando e
aperfeicoando cada um a sua instalacédo,
crescendo o nimero de pecas e calibres, e
adoptando nés ora o ferro, ora o bronze
como o metal ou liga mais apropriados pa-
ra o seu fabrico nos arsenais e fundigdes
do Reino.

Na época de D. Jo#o Il causou grande
espanto a ideia de guarnecer as caravelas
com pegas de grande calibre, @ mais ainda
os tiros rasantes ensaiados nas dguas de
Setubal. J4 a esse tempo a nossa artilharia
era quase toda de bronze, e nos reinados
seguintes mais de uma vez os narradores
das vitérias dos portugueses no Oriente
louvam a sua superioridade sobre a arti-
|haria dos Mouros, a maior parte da qual,
por ser de ferro, jogava com menor faria e
menos dano.

Nos pequenos navios os falconetes,
bombardas, passa-volantes e pedreiros
eram o armamento mais vulgar. E prové-
vel que os do Gama tivessem artilharia se-
melhante. O que & certo & que os batéis da
frota armavam com bergos-espingardas, e
que foi com eles que primeiro se salvou ao
rei de Melinde.

Em viagem larga traziam a artilharia
grossa desmontada e arrumada no pordo,
para com o balan¢o ndo aluir o calafeto.
Em porto fundeado wvoltavam & bateria, e
nas salvas deitavam alguns pelouros para
o mar.

Os projécteis usados eram os pelouros
de pedra e ferro, sofrendo os mouros de
Calecute os seus terriveis efeitos logo na
seguinte viagem de Cabral, que lhes bom-
bardeou e varejou a cidade durante dois
dias, levando o terror a toda a costa do
Malabar.

O armamento defensivo dos tripulantes
ainda ndo atingira os esplendores da Re-
nascenca. Eram as couras de l&dminas, os
saios de malha, os elmos que tinham ido
as guerras de Africa nos reinados anterio-
res, e s6 algum capitdo mais favorecido
da fortuna vestia o peito de aco reluzente.
A langa e a espada, a besta e o machado
serviam ao ataque e a defesa.

Na composi¢iio das equipagens dos na-
vios do século XVI estava definida a dife-
renca entre 0 homem de armas e o ma-
reante.

O primeiro especialmente destinado a
combater, era o soldado de todas as pele-
jas, o que corria no mar e em terra o maior
risco dos combates. A bordo, o marinheiro
empregava-se na manobra, na carga, nas
embarcagdes miudas, no governo do leme
do navio e, como auxiliar, arremessando
da gavea os dardos e projécteis, ou fisgan-
do os arpéus e saltando & abordagem dos
navios inimigos.

Plano provével de uma nau portuguesa de 120 tonéis
do fim do sécule XV,
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No combate terrestre poucas vezes to-
ma parte como figura principal. A van-
guarda pertence sempre aos fidalgos e &
mais luzida soldadesca, e o maior peso da
batalha & sustentado pelas espadas e lan-
¢as desses destemidos combatentes.

Quando as mangas de espingardeiros
comegam a aparecer em campo, sfo elas
que preparam a carga decisiva, e a lancga e
8 espada, lutando pelo antigo esplendor,
j& antevé que em poucos anos seré a arma
de fogo quem decidiré da sorte da peleja.

A maruja raras vezes saltava em terra, a
néo ser para divergir a atencio dos ataca-
dos, ou para tomar parte no saque e incén-
dio dos lugares, onde os barbaros costu-
mes de guerra daquele tempo tinham con-
cedido escala franca como incentivo ao
valor dos assaltantes.

*

Chegémos & questio de maior importén-
cia, @ que de todas se nos afigura a mais
dificil: o aparelho dos navios,

Em Balém, m evocacghio dos grandes feitos dos

Enquanto as caravelas andaram encar-
reiradas na viagem da costa da Mina, as
velas latinas foram as que se julgaram
mais préprias para tal navegacgio,
fazendo-se astuciosamente divulgar por
toda a Europa que as embarcagdes redon-
das néo podiam romper para barlavento
contra as correntes do golfo da Guiné...

Nenhum piloto estranho era perfeito co-
nhecedor dos barcos latinos, e pelo receio
exagerado dos perigos da derrota, raro era
o0 navio que se aventurava a ir tentar a em-
presa.

Depois comegam a aparecer os navios
semi-latinos, igando no mastro da proa um
velacho e redondo, outros sé o velacho, e
as mais das velas, que enfunavam nos
quatro mastros que traziam, eram triangu-
lares, sendo a da mezena tdo pequena que
pouco menor seria a de uma lancha.

A S. Gabriel e a S. Rafael eram de trés
mastros: o do traquete no castelo de proa,
o grande a meio, préximo da tolda do capi-
tédo, e 0 da mezena no chapitéu da popa,
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sendo o do traquete um pouco caido para
vante. Cruzava cinco vergas: duas de pa-
pa-figos, duas de gévea, e no gurupés a
cevadeira., No mastro da mezena igava
uma vela latina.

Os mastros grandes e do traquete eram
inteirigos, tinham cestos de gévea redon-
dos, e estes eram, em alguns navios, se-
melhantes aos verdadeiros cestos, servin-
do para dentro deles se ferrarem as velas
de gévea.

O aluamento das géveas era imenso, fi-
cando a esteira superior ao cesto; porém,
nas outras velas nada havia de notével a
nBo ser a cruz da Ordem Militar de Cristo,
pintada nos papa-figos, mezena e ceva-
deira.

Como curiosidade, recordaremos que na
primeira viagem & india quiseram os &ra-
bes de Mombaga picar as amarras aos na-
vios portugueses; porém, na de Alvares
Cabral, em que j& iam prevenidos para o
que pudesse acontecer, usaram 0s NOSSOS
de um bocado de corrente desde a abita
até debaixo da linha de Agua, precaucéo
que depois se tornou habitual.

*r

Néo esté perfeitamente esclarecida a
questéio de qual seria a bandeira usada nos
navios. Parece que traziam bandeiras di-
versas, e pelos desenhos mandados fazer
por Jorge Cabral a da S. Gabriel era a real,
branca com o braséio das armas do Reino,
e a de Paulo da Gama, branca, quadrada,
com a cruz da Ordem Militar de Cristo. As
mais vulgares sfo bandeiras ou penddes
farpados brancos, com a cruz vermelha, o
gue ndo guer dizer ndo figurassem a par
delas muitas outras.

*r

Estamos quase chegados ao fim deste
trabalho, e descritos os navios, resta dar
uma breve noticia dos instrumentos néuti-
cos @ da maneira de navegar daquele tem-
po.

Godinho Herédia diz no seu livro Mala-
ca, india Oriental e Catay, cap. XlIl, que a
agulha de marear fora adoptada em Portu-
gal pelo infante D. Henrique em 1450.
Aventuraram-se os pilotos & viagem larga,
e se algum mais atrevido descobria uma
ilha ignorada, determinava a sua posigcio
na carta pelo rumo magnético e disténcia
a qualquer ponto conhecido. Podiam ja ir
procurar terras de que s6 houvesse uma
vaga informacgéo.

Nas antigas cartas maritimas podemos
observar um grande niamero de rosas-dos-
-ventos, de cores diversas, e as linhas dos
rumos prolongadas, cruzando-se mutua-
mente @ marcando de um modo aproxima-
do o caminho a seguir entre os vérios luga-
res do mundo conhecido.

A medida que as descobertas foram
avangando para o Sul, e conhecida a brisa
de Cabo Verde, as calmas do golfo da Gui-
né, o geral do Sudeste, e sobrotudo o cabo
da Boa Esperanca, fizeram os pilotos derro-
ta diferente, e querendo fugir das calmarias
do golfo e ganhar barlavento tanto deita-
ram para Oeste que descobriram o Brasil.

Grandes foram os enganos devidos a es-
te modo de navegar, @ maiores ainda os da
estima, em que, sem ter em conta as cor-
rentes do oceano, com pouca fé determi-
navam o ponto no mar largo; porém, diz
Jo8o de Barros, como a necessidade é
mestra em todas as artes, em tempo de el-
rei D. Jo#o |l foi por ele encomendado a
mestre Rodrigo e Josepe Judeu, ambos
seus médicos, e a Martim de Behaim, dis-




cipulo de Jofo de Monte Régio, que estu-
dassem a maneira de ensinar aos navegan-
tes um método seguro de determinar o
ponto sobre a carta.

Resultou de seus estudos a invengéo do

astrolébio; fizeram as tdbuas de declina-
¢éo do sol e o célculo da altura meridiana,
modificando completamente a navegacfio
e abrindo novos horizontes & ciéncia e ao
comércio.
Apesar do mérito da descoberta e da ver-
dade da teoria, na préatica era dificultoso
trabalhar com o astroldbio e obter um re-
sultado rigoroso; demais, sendo os navios
pequenos, que pelo continuo arfar ndo
deixavam permanecer sem oscilar o ins-
trumento.

*

Cinco meses havia j& que Vasco da Ga-
ma partira de Lisboa guando aportou a
baia de Santa Helena para fazer aguada e
tomar a altura. Havia a bordo alguns astro-
labios de latdo, porém, o de rhais confian-
¢a era um de madeira, de trés palmos de
didmetro, o qual armavam em trés paus a
maneira de cabrilha, “por melhor segurar
a linha solar, e mais verificada e distinta-
mente poderem saber a verdadeira
altura”.

Auxiliada por td@o rudes instrumentos,
pela prética de Péro de Alenquer e pela
ciéncia do judeu Zacuto, que muito acon-
selhara esta derrota, chegou a frota portu-
guesa a Melinde, depois de ter ancorado
em Mogcambique e Mombaca e de sofrer
mil trabalhos e tormentas. que por serem
ja sabidos néo os diremos. O grande em-
penho de encontrar piloto que |lhes desse
novas da india desejada pode finalmente
ser realizado. E a Malemo-Canaqua, um
mouro guzarate, que Portugal deve grande
parte da gloria de tdo ilustre descoberta.

Mostrou-lhe Vasco da Gama o grande
astrolabio que levava, e o piloto mouro
ndo se espantou, dizendo que os navegan-
tes do mar Roxo usavam de instrumentos
de latdo de forma triangular, com que to-
mavam alturas do Sol e das estrelas; mas
que os mareantes de Cambaia sabiam
guiar-se pelos astros, e observavam por
instrumentos muito mais perfeitos.

Maravilhado ficou entdo o nosso Gama,
e mais ainda quando viu uma carta de toda
a costa da india, arrumada, ao modo dos
Mouros, em meridianos e paralelos, e para
ndo perder a ocasido, que pela primeira
vez |lhe parecia propicia, a 24 de Abril a S.
Gabriel, a S. Rafael e a Bérrio fizeram-se
na volta do mar, e vinte e dois dias depois
largavam ancoras em frente de Calecute.

Destes herdicos navios s6 a Bérrioea S.
Gabriel tornaram a sulcar o péatrio Tejo. A
nau dos mantimentos queimaram-na no
cabo e a de S. Rafael |4 ficou num baixio
do canal de Mogambique, a quem legou o
seu nome por memaoria.

Das outras nem sequer uma s6 tabua, a
figura de proa, um ornato da grinalda, se
conservou num museu naval, como decla-
racdo gloriosa do que foi a marinha portu-
guesa.

Tornar conhecidos os navios da esqua-
drilha de Vasco da Gama de h& muito tem
sido o nosso empenho.

A par da Santa Maria, Trinidad, Victéria,
Endeavour, Resolution, Discovery, Bous-
sole, Astrolabe, Zellee e de tantos navios
afamados, que relembram Colombo, Ma-
galhées, Cook, La Perouse e outros valen-
tes marinheiros, podem figurar honrada-
mente a S. Gabriel, a S. Rafael e a Berrio.

Lisboa, Junho de 1892
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Eacals em meiros

Um outro aspecto de um plano provavel de uma nau portuguesa de 120 tondis do fim do século XV

THE SHIPS
OF VASCO DA GAMA

Dear foreign reader

By now you have probably noticed that the previous article — THE
SHIPS OF VASCO DA GAMA — has not been translated into english.
This magazine feels it owes all foreign readers an apology and on
understanding the explanation, we are sure you will accept the apology.

The article consists in, an elaborate study of the 15th century por-
tuguese ships-caravelas-that set sail to the great epic adventure that
was the portuguese discoveries. Written in the way of a 15th century
portuguese chronicle, it is a beautiful piece of portuguese literature.
And here we found the two main problems. First the difficulty to trans-
late so many specific nautical terms, weights, measures, weapons and
kinds of boats, some of them because typically portuguese, without a
proper english correspondent. Secondly it would take somebody with
a profound knowledge of both the portuguese and english languages
to rewrite this "chronicle” in english and in a literary style suitable to
its portuguese counterpart. And still, in the very end, we are sure, the
voices of criticism would arise.

Where there's a will, there’'s a way and we are sure of that too but,
as you may probably agree, not when literary work is at stake.

So, and being sure that you will accept our deepest apologies, we
decided to include the article without a translation, to give portuguese
readers a chance to apreciate it in its full meaning and beautiful style.
We are sure you also would not like to read a beautiful piece of literatu-
re of your mother tongue, spoiled by untranslated words, brackets and
so on. And to those readers whose curiosity has been awakened we do
recommend, when staying in Lisbon, a visit to the Navy Museum,
where so much memorabilia of those days can be seen. The days when
sailing was, more than an adventure, an act of courage.

aerius @
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Ou entdo goze as suas férias, no segundo ano, no OURAPRAIA
BALAIA.
Participe também no sorteio especial a que os seus Titulos dio
direito. Entre todos os que comprarem Titulos de Férias OURA-
PRAIA BALAIA, até ao dia 31 de Junho de 1989, seré sorteado um
magnifico barco de recreio para descobrir os prazeres do alto mar.
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A Ribeira
nos azulejos de
Julio Resende

Texto e notas de:
SERAFIM FERREIRA

Fotos de:
ANTONIO FERNANDO
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travessando o rio Douro de lon-

ginqua memoria pela ponte de
Dom Luis, que fora construida segun-
do o projecto do eng. Teo6filo Seyrig,
discipulo e colaborador de Eiffel, e
inaugurada em 31 de Outubro de
1886, estremecendo ao balancear do
tabuleiro inferior, a pouco mais de
vinte metros do nivel das aguas,
entra-se na antiga e velha cidade, de
que resta a ndo perdida lembranca de
ter sido por estas pedras e lugares que
houve o nome de Portugal, ainda na
presenca de Vimara Peres de outros
combates, cuja estatua junto da Se,
as portas da cidade, lhe perpetua o
nome no olhar de quem entra na urbe
pelo tabuleiro superior da mesma
ponte de Dom Luis.'

Mas, penetrando na cidade pela
margem ribeirinha deste Douro de
aguas tranquilas, vindo das bandas de
Gaia, centro comercial do afamado
vinho do Porto, cujos armazeéns € ca-
ves se espraiam pela outra margem de
tantas historias, desemboca-se no ca-

sario escuro e ainda quase todo ele
medievo, pedras, arcos e ruelas da Ri-
beira e do Barredo, muro dos Baca-
lhoeiros, ruas tortuosas e labirinticas
da Lada e da Fonte Taurina. Por ai se
cruza na forga de rostos e falas, ditos
e gracolas marcadas por um modo de
falar castico e cantante, porque as
gentes do Porto, dizem os seus poe-
tas, cronistas e prosadores, sempre
falaram mal e malcriadamente, na co-
nhecida franqueza de um caracter pe-
culiar como nos lembra Camilo, cuja
obra literaria encontrou nos meios so-
ciais e populares do Porto (e ndo so
no célebre romance Amor de Perdi-
¢do) grandes e claros motivos de ins-
piragdo, por entre os sarcasmos e a
sentida ternura com que sempre retra-
tou as suas gentes.

Mas, dos tempos quinhentistas pa-
ra outras partidas, ainda na lembran-
¢a das Descobertas e do sacrificio das
gentes tripeiras, consentindo que os
navegadores de novas paragens mari-
timas levassem a carne e se contenta-
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ram com as miudezas de seu proprio
sustento, como se perpetua no ‘‘me-
morial’’ levantado em Lordelo, dian-
te deste Douro suave e tranquilo, no
bronze esculpido pelas maos de La-
goa Henriques, sobra desta zona Ri-
beirinha do Porto — *‘ex-libris’’ obri-
gatorio para quem chegar e melhor
queira conhecer a cidade —, no pul-
sar da vida e comeércio diario, de tudo
aqui se comprar e vender (peixe fres-
co, azeitonas, frutas e flores, roupas e
lougas, brinquedos e lembrangas), o
que se ergue como imagem perduravel
é a forca deste rio, na saudade de ao
longo dos cais de pedra ndo atraca-
rem ja as velhas barcagas, lanchdes
ou barcos da carqueja, nem sobre as
aguas paradas navegarem os barcos
rabelos no transporte do vinho do
Porto para as festividades de Baco,
carregado em pipas que desciam do
Pinhdo e da Régua até as margens bu-
licosas de Gaia, na memoria viva de
ser muito antiga a sua historia, nas
sombras e passos desta deslumbrante
cidade tripeira e nortenha, nobre,
sempre leal e invicta cidade do Porto,
como reza no seu foral manuelino.

E, se os olhos se perdem na paisa-
gem, no movimento incessante da
ponte de Dom Luis ou na de Maria
Pia por onde s6 passam os comboios
(e foi obra do célebre engenheiro
francés Eiffel), ou do outro lado do
rio sobre o casario encastelado de
Gaia, com o mosteiro do Pilar ao alto
e diante dele o jardim do Morro de
outras recordacdes, certo € que, em
passeio a pé pelo tinel que liga a sai-
da da ponte com a antiga zona de in-
fluéncia mercantil inglesa, cujos tra-
¢os ainda estdo visiveis em edificios
majestosos como a Alfandega Velha,
o Palacio da Bolsa ou a Feitoria In-
glesa, nas cercanias da praca do In-
fante que aqui nascera, se ndo pode
deixar de admirar o excelente painel
de azulejos que o Pintor Jalio Resen-
de, no gosto de reabilitar a memoria
destes lugares e gentes ribeirinhas,
aqui fez colocar e a que chamou *‘Ri-
beira Negra’’, antes esbogado em pin-
tura de tons negros, brancos e cinzen-
tos, mas agora povoado de outra luz e
intengdo, na forga e sentido dos seus
volumes e cores, onde preponderam
castanhos e azuis, por entre imagens e
simbolos que nobilitam a memoria e
entendimento desta paisagem: ima-
gens de criancas atrevidas nos segre-
dos destas aguas do Douro, em mer-
gulhos que se repetem nas tardes de
calor, mulheres as portas no olhar
atento dos filhos em brincadeiras des-
prevenidas, roupas lavadas e estendi-
das ao sol nas sacadas das velhas ca-
sas, numa teia entrelacada pelos mis-

@ aerius

d

B

X
)




Panasonic

Gravador de Video Cassete VHS

DIGITAL

A Matsushita Electric é o primeiro grupo japonés de electrénica de
grande consumo e o primeiro fabricante mundial de equipamentos
domésticos de video.

A sua investigaclio e tecnologia originam produtos que merecem a
mais aberta admiraglo dos especialistas e uma inexcedivel confianga
por parte do pablico. Como acontece em mais de 10 milhbGes de lares
que utilizam um sistema video PANASONIC.

Quando comprar um videogravador saiba as razBes que colocam a
marca PANASONIC no lugar que tem.

REPRESENTANTE:

(j Son?cel

Av. 5 de Outubro, 168 — 1000 LISBOA — Telef. 767725/6/7/8
Rua de Camdbes, 726/734 — 4000 PORTO — Telef. 495741/51
Largo do Sol Posto, 1-2 — B000 FARO — Telef. 26349

s monobloco em aluminio fundido, uma base rigida para que o mecanismo de tra

8 outros componentes fundamentais se mantenham rigorosamente alinhados.
Motores DD (tracglo directa), para um movimento sem falhas do cilindro das cabegas video,
com sincronizaglo de fase de quartzo, o que permite uma precislo da velocidade de 99,999%.
Razbes importantes do rendimento sempre impecével & da insuperada qualidade de imagem
do cads videogravador PANASONIC

Vaja também o acessivel NVG40, tho simples de utilizar,
ou os modelos NV-H75, de alta fidelidade, NV-G45, capaz
de gravar B horas numa sb "cassette” e o portatil NV-180.
Examine também a qualidade PANASONIC em televisores
& cAmaras video.

Panasonic

A frente do nosso tempo.




térios da vida e no esquecimento de
outras magoas e lamentos.

Na tradigdo da melhor arte cerami-
ca portuguesa, estes azulejos, em
mais de cinquenta metros de compri-
mento, reinventam por outros sinais
de fogo toda a historia vivida e pre-
sente da antiga Ribeira, que hoje ga-
nha outras formas de vida e de convi-
vio, na paleta variada de um dos
maiores pintores da modernidade
portuguesa e na confirmagdo destas
licidas e comovidas palavras de Eu-
génio de Andrade:

“‘Julio Resende &€ um cantor da ter-
ra, uma terra aspera e amarga que ca-
da um de noés tem obrigagdo de tornar
mais habitavel. S6 dela esta empenha-
do em falar, e de maneira directa,
sem outras perplexidades que as de-
correntes de um processo que busca
conciliar visdo e expressdo num acor-
de perfeito. E a realidade que o pintor
procura tornar mais real”’.z

1. Construida por uma empresa belga, a ponte
tem dois tabuleiros: um superior (392 m.) e
outro inferior (174 m.), ambos com oito me-
tros de largura. A sua construgdo prolon-
gou-se de 1881 a 1886, gastando-se em toda a
estrutura metalica da ponte mais de trés mi-
|hdes de quilos de ago. O arco que a sustenta
¢ formado por duas parabolicas divergentes,
com 442 metros.

2. “Os Afluentes do Siléncio’, ed. *‘Circulo

de Leitores’, vol. 3, pag. 78.

JULIO RESENDE

nasceu no Porto (1917) e diplomou-se em
Pintura na Escola Superior de Belas-Artes
desta cidade, onde foi aluno de Dérdio
Gomes. Estudou depois em Paris e, no re-
gresso, viveu durante alguns anos no
Alentejo, onde, a par de certa filiagéo pic-
térica na linha estética de Cézanne, havia
de absorver mais tarde, como acentua o
critico Fernando Pernes, 'um gosto euro-
peu pés-picassiano que conjugou a disci-
plina formal cubista & dramaticidade ex-
pressionista”.

Esteve presente por véarias vezes nas bie-
nais de arte de S. Paulo e de Veneza, ex-
pds individualmente na Noruega, Bélgica,
Franca, Brasil e Espanha, encontrando-se
representado em diversos museus e colec-
¢Bes particulares, tanto no Pals como no
estrangeiro. Apds ter sido durante largos
anos professor de Pintura na ESBAP, de
que hoje estd jubilado, Jdlio Resende
dedica-se agora por inteiro ao prossegui-
mento da sua arte, sempre multifacetada
e de variadas formas expressivas que, no
dominio da pintura, da cerimica, da gra-
vura e até da ilustragio de livros de escri-
tores portugueses, o colocam por direito
préprio entre os maiores criadores da arte
portuguesa de vanguarda.
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OPORTO

The Ribeira on tiles
by Julio Resende

By: SERAFIM FERREIRA
Photos: ANTONIO FERNANDO

Crossing the long remembered river
Douro by the Dom Luis bridge,
which was built following the plans of
Teofilo Seyrig, disciple and colabora- i
tor of Eiffel and inaugurated on 31
October 1886, shuddering at the swin-
ging of the bottom of the bridge little
more than 20 meters above the river
level, we enter the old and ancient
part of the city of which remains the
unforgotten memory — that of ha-
ving been over these stones and loca-
tion that there was the name of Por-
tugal,still in the presence of Vimara
Peres of other battles, whose statue,
beside the Cathedral at the city. gates
will perpetuate the name in the eyes
of whoever enters the city by the top
part of the same Dom Luis bridge.

But, penetrating the city along the
waterside of this Douro of tranquil
waters, coming from the Gaia side,
the commercial center of the famous
Port Wine, whose lodges and cellars
spread out on to the other side of so
many stories, running into the dark
houses, still nearly all medieval sto-
nes, arches and the lanes of the Ribei-
ra and Barredo, the wall of the Baca-
lhoeiros, winding and labyrinthine
streets of the Lada and Fonte Tauri-
na. There, the strength of their
speech, sentences, and jokes emphasi-
4 £l . zed by their mode of speech, is seen
P . ; e on their faces, the people of Porto, so
i e — T _ say its poets, historians and prose-

2 | -writers, always spoke badly an ru-

| 1 l dely in the well-known outspoken

. =" ‘] ) e ! way of a peculiar character as Camilo

~I= reminds us, whose literary work

e : found, both in the social and popular

D ] |& ; environment of Porto (and not only

b T T 1 5 in the celebrated romance ““Amor de

. i i : Perdicao’’) grand and clear motives

i : of inspiration midst the sarcasm and

- I : ! ; tenderness with which he always por-
i g5 | 2 ' trayed his people.

W } ‘ ' Let us move on from the 16th cen-

— . tury but still remembering the Disco-

veries and the sacrifices of the *“‘tri-

peiros’’ (people of Porto) consenting

the navigators of new maritime ports

g to take the beef of their sustenance

[ i and contenting themselves with the
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tripe, as is perpetuated in the memo-
rial put up at Lordelo, facing the
smooth and tranquil river Douro, in
the bronze, sculptured by the hands
of Lagoa Henriques, about this part
of Porto’s riverside — ex-libris, com-
pulsory, for whoever arrives wishing
to know Porto better — in the pulsing
of life and daily commerce of all that
is bought and sold (fresh fish, olives,
fruit and flowers, clothes and pottery,
toys and souvenirs) what does stand
as an enduring image is the strength
of the river, in the nostalgia that
along these stone quays, were not the
barges, lighters or boats loaded with
dried pine needles, nor, on these still
waters wretied up the boats that used
to carry the wine for the festivities of
Bacchus, loaded with casks that sailed
from Pinhao and Régua down to the
noisy banks of Gaia, as long as can
be remembered in the shadows and
footsteps of this dazzling city, nor-
thern and ‘‘tripeira’’, noble and al-
ways faithful and unconquered city of
Porto as is written in its manueline
charter.

And if the eyes are bewildered at
the landscape, at the uncessant move-
ment of the Dom Luis bridge or of
the Maria Pia over which only trains
pass (and was the work of Eiffel the
celebrated french engineer) or on the
other side of the river, on the group
of fortified houses in Gaia with the
Pilar monastery higher up and in
front the Jardim do Morro of other
memories, certain it is that walking
through the tunnel which joins the
exit of the bridge to the old part with
its english mercantile influence, the
traces of which can still be seen in
magestic buildings like the old Cus-
toms House, the Exchange or the En-
glish Factory House, in the neigh-
bourhood of the Infante who was
born here, we cannot but admire the
excellent panel of tiles that Julio Re-
sende, painted and had put up on wis-
hing to reabilitate the memory of the-
se places, and the people of the ribei-
ra, he named it ‘‘Ribeira Negra”
(Black Riverside), first outlined in
paint of dark tones, white and grey,
but now filled with another light and
intention, in the strength and sense of
its volume and colours, where brown
and blue predominate amongst ima-
ges and symbols that ennoble the me-
mory of this landscape: images of da-
ring children in the secrets of these
waters of the Douro, in the repeated
dives on hot afternoons, women out-
side their doors with an attentive eye
on their children, in unprovided play,
washing hanging out in the sun on the
balconies of the old houses, in a web
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interlaced by the mysteries of life
and in the forgetfullness of other sor-
rows and laments.

In the tradition of Portugal’s best
ceramic art these tiles, with more than
fifty meters in length, reinstate by
other signs of fire all the history of
the old Ribeira, both past and pre-
sent, and that today has other forms
of life and social contacts, on the va-
ried palette of one of the greatest
painters of portuguese modernity and
in the confirmation of these lucid and
moving words of Eugenio de Andra-
de:

““Julio Resende is a singer of the
land, a rough an bitter land that each
of us as the obligation to make more
habitable. Only of it is he pledged to
speak, in a straightforward manner,
with no other perplexities that the re-
sults of a process which is searching
to conciliate vision and expression in
perfect accord. This is the reality the
painter tries to make more real’’.

1. Built by a Belgium enterprise, the bridge has
two carriageways, the upper one (392 me-
ters) and the lower (164 meters) both 8 me-
ters in width. Its construction took from
1881-1886 and its metallic structure took
more than three million kilograms of steel.

Its arch is formed by two diverging parabo-
lics each of 442 meters.

2. “Os Afluentes do Siléncio’’, edition by
*Circulo dos Leitores'” volume 3 page 78.

JULIO RESENDE

Born in Porto (1917) graduated in Pain-
ting at the Porto's School of Fine Arts,
where he was a pupil of Dordio Guima-
rées. Later studied in Paris, and on its re-
turn lived for some years in the Alentejo
where, being aware of some pictorial filia-
tion in the aesthetic line of Cezanne would
much later absorb it, as the critic Fernan-
do Pernes stresses “an European post-Pi-
casso taste that conjugated formal cubis-
tic discipline to expressionist drama”. He
was often present at the art biennials in S.
Paulo and Venice, exhibited individually in
Norway, Belgium, France, Brazil and
Spain, and is to be found represented in
various museums and private collections,
both in this Country and abroad. After ha-
ving taught Painting at Porto’s School of
Fine Arts for many years, which today gi-
ves him great satisfaction, Julio Resende,
now, dedicates himself entirely to the con-
tinuation of his art in many shapes and
forms and a variety of expressive forms
that in the dominion of painting, ceramic
and engraving and even in illustrating the
books of Portuguese authors, places him,
in his own right, among the foremost
painters of Portuguese vanguard art.
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Por: GENTIL MARQUES
llustragdo de: L. CAMPOS

LENDAS DE
PORTUGAL

A lenda das Amendoeiras

ra uma vez...

E Os portugueses ainda n#o tinham
chegado ao Algarve — que era antfo um
reino mouro de conquistas e aventuras.
Nesse tempo, dominava um grande guer-
reiro, cujo poderio se estendia sobre a ter-
ra, chegando mesmo a distantes regides.
E havia o uso & costume de todas essas re-
gides, perto ou longe, enviarem as suas
donzelas mais lindas, como escravas, ao
poderoso soberano.

Ora aconteceu gue, certa vez, entre as
escravas enviadas, uma se destacou sin-
gularmente aos olhos do prdprio rei. Era
loira, muito loira, de olhos azuis e faces
brancas. O seu tipo gracioso, quase abo-
necado, contrastava em absoluto com
todas as mulheres que ele conhecera até
entdo.

— Como vos chamais?

— Gilda, meu senhor!

— Gilda?... Estranho nome!... E donde
vindes?

— Venho das terras do Norte, senhor
meu rei! — um acento saudoso sublinhou
a sua voz meiga. — Meu pai era um gran-
de guerreiro... mas foi vencido numa em-
boscada pelos vossos homens... E eu fiz
parte das presas da vitoria!

Ele sorriu-se triunfante.

— Bendita vitoria, que vos trouxe até
mim! Eu darei ordem para que vosso pai
seja tratado com todas as honras!

Os olhos azuis humedeceram-se, tornan-
do-se ainda mais belos.

— J#& n#o & necessério, senhor!... Meu
pai nunca se retiraria com vida duma bata-
|ha adversa...

— Pois bem! Ir8o todas as honras para
vos, Gilda! De hoje em diante, nos meus
dominios, a vossa vontade seré soberanal

E., de facto, a partir desse momento, fo-
ram dadas ordens para que se cumprissem
rigorosamente todos os desejos dessa
princesa linda e estranha que viera das ter-
ras longinquas do Norte. E o rei mouro,
cada vez mais enamorado, por tdo fasci-
nante beleza, perdia, &s vezes, horas e ho-
ras, contemplando-a e analisando-a. Até
que um dia, sem mais poder conter o que
Ihe ia na alma, confessou sinceramente:

— Gilda!

— Meu Senhor!

— Quero que fiqueis sabendo o seguin-
te: vou fazer de v6s minha esposa.

— Mas porqué, senhor? Eu j& sou vossa
escraval

— Escravas sfio todas as outras, que dei-
xaram de me interessar desde que voOs
chegastes! E tendes de ser difarente, com-
preendeis?

— Senhor, significa isso portanto que

néo mais voltarei ao meu pais, ndo é ver-
dade?

— Claro que sim! Ficareis aqui para sem-
pre, junto de mim/

— Que se faga a vossa vontade, senhor!

Em breve, se comegaram a preparar as bo-
das do grande rei com a bela Gilda. Jamais
se tinham imaginado festas tdo sumptuo-
sas. Vieram presentes de todo o Mundo e
no dia do casamento — o Algarve inteiro
parecia pequeno para acolher tantos visi-
tantes.

Findas as ceriménias — tudo se transfor-
mou em festa. E era uma orgia de cor e de
movimento @ de musica e de prazer. Baila-
rinas de corpos esculturais contorciam-se
em bailados de rara beleza. Vozes de so-
nho, como que saidas da terra e do mar,
embalavam os ouvidos com doces can-
¢8es de amor. Os guerreiros entretinham-
-se em torneios de arrojo e destreza. E por
toda a parte se comia e bebia, se dangava
e cantava — numa apoteose de maravilha.

Foi entdo que o rei reparou nos olhos
tristes daquela que escolhera para Esposa.

— Gilda, que tendes?

— N&o sei, senhor! N&o sei que tenho...
Mas sinto-me infinitamente triste no meio
de tanta alegrial

Ele olhou-a melhor, num misto de receio
e de piedade:

— Senhora, dizei-me: tinheis outro
amor?

— N&o! — Gilda conseguiu sorrir, apesar
de tudo — N#&o, meu bom rei! Nunca tive
outro amor qualquer...

Um suspiro fundo, desafogado, voltou a
encher de jubilo o0 semblante do soberano.

— Mas, entéio, porqué essa tristeza?

— Né&o sei... Talvez eu esteja doente...

E doente se retirou para os seus aposen-
tos., enquanto a festa continuava. Porém,
os dias foram passando e, cada vez mais,
Gilda, a bela e estranha princesa do Norte,
agora transformada em Rainha do Sul, pa-
recia minguar-se e fenecer sob as garras
duma doenga ainda desconhecida.

O rei — que nunca tivera medo em deze-
nas e dezenas de batalhas cruentas — sen-
tia o pavor de lutar contra um inimigo invi-
sivel que |lhe arrebatava aos poucos o seu
melhor tesoiro. E, assim, deu ordens ime-
diatas para que todos os melhores fisicos
de todo 0 Mundo viessem ao paléacio, ver e
curar a formosa Gilda.

E eles vieram, viram-na, mas néo & cura-
ram. Nem as suplicas, nem as ameacas do
soberano, quase enlouquecido pela dor e
pelo desespero conseguiram que os sabios
atinassem com o mal de Gilda.

Dia a dia, ela definhava. Flor exttica, mi-
nada por absurdo sofrimento, despegava-
-se da terra, na ansiedade dos seus olhos
sampre tristes, dos seus suspiros sempra
angustiosos, das suas palavras sempre
débeis...

Num dltimo rasgo, o rei proclamou pelo
Mundo fora, que oferecia fortunas e hon-
ras dquele que conseguisse salvar Gilda.
Todavia, ninguém se apresentou. Todos
sabiam afinal, que um simples fracasso,
represantava a morte imediata...

E o rei pardeu as esperangas. Envelheci-
do e acabrunhado, nada mais lhe restava
esperar senfio o fim... Por isso mesmo,
quando Ihe vieram dizer que um velho vin-
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do do Norte, das terras de Gilda, |he queria
falar, quase nem sequer reagiu.

— Ele gue entre... Que diga o que de-
sajal

O valho entrou devagar.

— Senhor, venho de muito longe... Ouvi
0 vosso apelo... @ aqui estou, para salvar a
minha princesa.

— A vossa princesa, n8ol A vossa rai-
nhal

— Como quiserdes, senhor! Mas para
mim, ela serd sempre a pequena princesa
que eu ajudei a criar...

— Ah! Fostes um dos seus ascravos?

— N#o, real senhor! Fui @ sou um dos
seus amigos. Por isso a quero salvar!

— E como o conseguireis... se os sébios
de todo o Mundo j& o tentaram em v807?

— Deixai-me falar com ela... Depois vos
direil

Que se teria passado nessa misteriosa
entrevista? Nunca ningudm o soube.
Soube-se, sim, que o velho se retirara sor-
rindo e voltara a procurar o rai.

— Senhor! O mal que mina a minha prin-
cesa @ a vossa rainha é a nostalgial

— Nostalgia?

— Sim! Ela sentia saudades da neve da
sua terra @ esse mal & uma doenga que
destrdi a8 alma, a pouco e pouco. Mas eu
vou dizer-vos como a haveis de curar.

E perante o olhar espantado do rei o ve-
lho abriu logo a larga janela @ apontou pa-
ra os campos em frante.

— Plantai em todo o Algarve, centenas,
milhares de amendoeiras. No dia em que
elas florescerem, as suas flores brancas,
encherio os cami~hos, como se fossem
neve. E a princesa iicaré curada para sem-
pre!

Eram t#o incisivas e convincentes as pa-
lavras do velho — que o rei ndo teve a mi-
nima hesitago. Logo ali ordenou que inu-
meras brigadas dos seus subditos inundas-
sam o Algarve de amendoairas.

E quando a Primavera chegou, um es-
pectéculo deslumbrante fez do Algarve
um pais de sonho. O rei correu aos apo-
sentos de Gilda, que tudo ignorava ainda.

— Senhora, fazei um pequeno esforgo...
e lavantai-vos!

— N#éo posso...

Sou 8u que vos pego...

E @ muito custo, conseguiu amparar Gil-
da e levé-la até & varanda. Entéio, os olhos
azuis da bela princesa do Norte ficaram
extéticos, mal podendo acreditar no que
viam.

— E a neve... A neve da minha terra!

E logo ali, como que por milagre, ja sbzi-
nha, andou uns passos, sorrindo, enlevada
e alegre.

— A neve! A minha nevel

Era uma vez...

Tal como a lenda conta, Gilda néo mais
sofreu do seu estranho mal. Agora, todos
os anos, o branco das amendoeiras em
flor cobria de neve todo o Algarve. E o rei
viveu feliz, na companhia da que muito
amava e estivera quase a perder, se nfo
fosse a visita do velho vindo das terras do
Norte...

E a lenda, afinal — como sucede quase
sempre nestes casos — perpetuou-se em
realidade. As amendoeiras em flor, conti-
nuam, ano a ano, a fazer do Algarve um
pais de feitico @ encantamento.
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LEGENDS

By: GENTL MARQUES
Drawing: L. CAMPOS

NCE UPON A TIME...

The Portuguese had not yet arrived
in the Algarve — which was then, a moo-
rish kingdom of conquests and adventu-
res. In those days reigned a great warrior
whose power extended all over the earth
to faraway regions. And all regions far and
near had the custom of sending their most
beautiful maidens to the sovereign, as sla-
ves.

It once happened that amongst these
slaves, one stood out in the eyes of the
king. She was blonde, very blonde, with
blue eyes and white cheeked. Her gra-
cious, almost doll-like manners were in
absolute contrast with all the women he
had known up to then,

— What is your name?

— Gilda, milord!

— Gilda?... What a strange name!... And
where do you come from?

— | come from the northern lands, my
lord and king! — A nostalgic tone empha-
sized her sweet voice. — My father was a
great warrior... But he was defeated in
an ambush set up by your men... And | be-
came part of the victory prizes!

He smiled triumphantly.

— Blessed victory, that brought you to
me! | will give orders so that your father
will be treated with all honours!

The blue eyes became moist and even
more beautiful.

— It is no longer necessary milord!... My
father would never come out, of an adver-
se battle, alive...

— Well then! All honours will go to you,
Gilda! From now on and in my domain
your will, shall be sovereign!

And, as a fact, from that moment on, or-
ders were given to fullfil every single desi-
re of that beautiful and strange princess
who had come from the northern lands.
And the moorish king, more and more in
love with such a fascinating beauty, some-
times spent, hour after hour, contempla-
ting and analyzing her. And then, one day,
no longer being able to curp this deep pas-
sion within him, he sincerely confessed:

— Gilda!

— Milord!

— | want you to know that | am going to
make you my wife.

— But why milord! | am already your
slave!

— Slaves are all the women, | lost inte-
rest in, since you arrived! And you have to
be different, do you understand?

— Milord, does that mean | will never
go back, to my country?

— Yes, of course. You will stay here fo-
raver, naar mal

— Let your will be done, milord!

Soon, preparations for the wedding of
the great king to the beautiful Gilda, be-
gan. Never, such sumptuous feasting had

OF PORTUGAL

The legend of the almond trees

been imagined. Presents came from all
over the world and on the wedding day —
the whole of the Algarve seemed too
small to greet so many visitants.

At the end of the ceremonies — every-
thing became a feast. And it was an orgy
of colour and movement, of music and
pleasure. Dancers with sculptural bodies,
contorted in dances of a rare beauty.
Dreamlike voices, as if emerging from the
land and the sea lulled the ears with sweet
love songs. The warriors entartained
themselves in tournaments of audacity
and skill. Eating and drinking and dancing
and singing — in a wonderful apotheosis.

And then the king noticed the sad eyes
of the one he had chosen for a spouse.

— Gilda. what is the matter with you?

— | don’t know milord! | don’t know
what it is... but | feel an immense sadness
amidst so much joy!

He took a better look at har in a mixture
of fear and pity:

— Tell me milady: Had you another
love?

— No! — And in spite of all Gilda mana-
ged to smile — no, my good king! I've ne-
ver had any other love...

A deep unencumbered sigh covered the
sovereign’'s face with joy.

— But, then, why such sadness?

— | don't know... maybe | am sick...

And sick, she retired to her royal cham-
bers, while the party went on. But, as days
went by, Gilda, the beautiful and strange
princess from the north, now a queen of
the south, seemed to fade and wane in the
claws of a still unknown iliness.

The king — who in his numerous cruel
battles had never been afraid — felt the
dread of a fight against an invisible
enemy, that little by little was snatching
his most precious treasure. And so he ga-
ve orders; the best physicians in the whole
world should come to the palace, to see
and cure the fair Gilda.

And they came, saw har but didn't cure
her. And neither prayers nor threats, from
the almost maddened king were enough
to make the wise men discover what was
Gilda's illness.

Day by day she was wasting away. Exo-
tical flower tormented by an absurd suffe-
ring. she was sleeping away, in the an-
xiety of her ever sad eyes, of her ever an-
guished sighs and her ever weakening
words...

As a last hope, the king proclaimed that
he would offer fortunes and honours to
the one who could save Gilda. Still, no-
body came. They all knew that, a simple
failure, meant immeadiate death...

The king lost all hope... old and dispiri-
ted he could only wait for the end... and
that was why, when he was told that an
old man, coming from the north, from Gil-

da’'s land, wanted to speak to him, he sho-
wed almost no reaction.

— Let him in... let him say what he
wants!

— The old man came in slowly.

— Milord, | come from faraway... |'ve
heard your appeal... and here | am to save
my princess.

— Not your princess! Your queen!

— As you wish, milord! But to me, she
will always be the little princess that | ha-
ve helped to raise...

— Ah! you were one of her slaves?

—~ No, milord | was and still am one of
her friends. That is why | want to save her!

— And how will you manage... if wise
men, from all over the world, have tried in
vain?

— Let me talk to her... then | will tell

you!

What went on during that mysterious
meeting, nobody will ever know. Al-
though it was known that the old man ca-
me out smiling and went back to see the
king.

— Milord! The illness of my princess and
your queen is nostalgial

— Nostalgia?

— Yes! She longs for the snow from her
land and that illness destroys the soul, lit-
tle by little. But | will tell you how to cura
her.

And before the astonished eyes of the
king the old man opened the wide window
and showed him the fields ahead.

— In the whole Algarve, plant thou-
sands, millions of almond trees. The day
they bloom, their white flowers will cover
the roads as if it was snow. And the prin-
cess will be cured forever.

And, as the words of the old man were
so convincing the king had not the sligh-
test hesitation. And, at once, ordered
countless brigades of his subjects to flood
the Algarve with almond trees.

And when spring came., a dazzling
spectacle turmned Algarve into a land of
dream. The king ran to Gilda's chambers
to whom all this was unknown.

— Milady, make a little effort an stand
up!

— lcan't...

— It is me who is asking...

And in great difficulty he managed to
help Gilda, and take her to the balcony.

Then, the blue eyes of the beautiful prin-
cess from the north became ecstatic and
could barely believe what they were
seeing.

— It is the snow... the snow from my
land! And, at once, as if a miracle had hap-
pened, alone she took a few steps., smi-
ling, enraptured and joyful.

— The snow! My snow!

Once upon a time..,

As the legend goes, Gilda no more suf-
fered from her strange sickness. Every
year the whiteness of the almond tree
blossom covered the Algarve with snow.
And the king lived happily in the company
of the one he so much loved and almost
lost if it had not been for the visit of the
old man coming from the northern lands. ..

And in the end as it almost always
happens in cases like this, the legend be-
came reallity. Almond trees in blossom,
year after year, turn the Algarve into a
land of magic and enchantment.
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